E de 


e 1799 ... nos hemos esforzado y hemos luchado por defender la libertad de los mares'' — El Presidente Franklin D. Rooseve 
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SEGURIDAD 
PARA LAS 
AMÉRICAS 


Promesa en 1940... 
Realidad en 1941 


A defensa de las Américas progresa en todos 
los frentes. Es un movimiento que está for- 
jando la seguridad del Hemisferio Occidental. 

Es una empresa que ya ha alcanzado un ímpetu 
enorme y que se desarrolla con tal rapidez e inten- 
sidad que los que forman parte de ella apenas si 
se dan cuenta de su colosal magnitud. La cam- 
paña ha sido acometida con toda clase de armas — 
militares, políticas, económicas, financieras e in- 
dustriales. Los combatientes son todos, lo mismo 
soldados que civiles; tanto los del norte como los 
que residen en tierras al sur del Ecuador. 

Este magno esfuerzo para la defensa, representa 
la movilización de los ilimitados recursos del Con- 
tinente Americano para hacer inexpugnable su 
preciosa libertad, actualmente amenazada por el 
“Nuevo Orden” de los dictadores de Europa cuya 
loca sed de dominio es insaciable. Para fines de 
1941 este movimiento ya habrá envuelto a todo el 
Hemisferio Occidental y a todos los que en él 


viven en justa paz, desde el Círculo Artico hasta 
los confines de Tierra del Fuego. El gigantesco 
esfuerzo para defender a las Américas contra todo 
peligro de invasión, ya ha dejado de ser de la 
incumbencia de una sola nación o de una región 
determinada; ahora, todos los países de este 
Hemisferio contribuyen a la defensa de inconta- 
bles maneras en la tierra, en el mar y en el aire. 

Hasta ahora, el aspecto más militar de esta vasta 
empresa son las patrullas navales y aéreas que 
guardan las vías de acceso al Continente Ameri- 
cano, con órdenes estrictas de mantener abiertas 
las rutas del Atlántico y de hundir a la vista todo 
submarino o buque corsario que se halle cerca de 
nuestras costas. Pero detrás de esta fuerza efec- 
tiva de defensa, se encuentra una movilización de 
hombres, armas, cañones, recursos y poder como 
jamás se había acumulado para garantizar la segu- 
ridad de los pueblos libres. 

Todo lo que se necesita para defender a las 


El Ejército Vencedor. . . En 1918, el principal pro- 
blema de la guerra consistía en encontrar elementos jóvenes 
y sanos para mantener siempre íntegras las divisiones de in- 
fantería. Por cada soldado reclutado sólo se necesitaba un 
trabajador industrial que lo abasteciera. Pero la guerra me- 
canizada lo ha transformado todo. No sólo revolucionó la 


táctica, sino que además suscitó una transformación aún 
mayor detrás de la línea de batalla, donde ahora es ne- 
cesario disponer de siete trabajadores industriales por 
cada soldado. Ahora, el problema principal consiste en 
encontrar los millones de trabajadores expertos que se nece- 
sitan en las fábricas de todas clases para equipar el ejército. 


Por Cada Soldado de un Ejército Moderno se Necesitan 7 Obreros Industriales Que lo Abastezcan 


Américas contra cualquier enemigo, está siendo 
provisto: De los arsenales de la América del 
Norte surgen nuevos ejércitos . . . una armada 
cuyo poder de ataque no tiene paralelo .. . una 
fuerza aérea que a pesar de su potencia sigue 
multiplicándose rápidamente ... tanques, cañones, 
municiones . . . un caudal inextinguible de arma- 
mentos y pertrechos de guerra jamás igualado en 
la historia del Hemisferio. De las minas de todo 
el continente se obtiene cobre, estaño, plomo, zinc 
y muchos otros metales .. . de la Argentina y del 
Uruguay, lana, cueros, alimentos y otros productos 
valiosos . . . del Brasil, diamantes y manganeso 

. . petróleo de Venezuela, Colombia, México y 
Perú ... en fin, todas las Repúblicas Americanas 
contribuyen con productos fundamentales, que son 
de vital importancia para la seguridad común... 
y quiénes producen tales artículos son tan defen- 
sores de la libertad del Hemisferio como los pro- 
pios soldados, marinos y aviadores. 


En general, el esfuerzo en pro de la defensa es 
tan gigantesco y abarca cometidos tan diversos que 
sus detalles son difíciles de concebir y sus alcan- 
ces casi imposible de comprender. El breve suma- 
rio que damos a continuación ayudará a enten- 
der, aunque sólo en parte, el progreso hasta ahora 
logrado para la defensa: 

(1) El dinero que se gasta en la defensa ya no 
es una indicación precisa del progreso logrado, 
pues lo único que vale es la producción efectiva. 
Recordemos, sin embargo, que al comenzar el ter- 
cer trimestre de 1941 los Estados Unidos gastaban 
en armamento la suma fantástica de casi 1.200 
millones de dólares mensuales y que para fines de 
este año se alcanzará la fabulosa cifra de 2.000 
millones mensuales. Estas cifras son verdadera- 
mente astronómicas. Para tener una idea de lo 
que son mil millones de dólares, imagínese el lec- 
tor que se pone a contar dinero y que lo hace a 
razón de un dólar por segundo. Pues bien sin 


parar a descansar ni un sólo instante, hora tras 
hora y día tras día, necesitaría 32 años de ince- 
sante contar para llegar a la cifra de mil millones. 
Si se tendiese una hilera de billetes de un dólar, 
uno trás otro hasta acabar con los mil millones, la 
línea tendría una longitud de 150.000 kilómetros, 
o sean casi cuatro veces la circunferencia de la 
tierra en el ecuador. Dinero no falta para todas 
las armas que los recursos de las Américas puedan 
producir. 

(2) A través del Atlántico y del Pacífico fluyen 
armamentos, pertrechos, prov s y aviones para 
la Gran Bretaña, el Mediano Oriente, la China, 
las Indias Orientales y para todos los que luchan 
contra la agresión. Ya han llegado a Vladivostok 
buques con materiales y provisiones; cruzan el 
Atlántico en número siempre creciente aviones de 
combate, con rumbo a todos los frentes donde pue- 
dan necesitarse, y el Pacífico con rumbo a Manila, 
al Oriente y a Rusia. El volumen de los suministros 


| Campo de Batalla ... Los altos oficiales del ejército insisten en que las 
ruerras modernas se ganarán en las fábricas, pues los ejércitos mecanizados tienen 
1m apetito insaciable. Esta enorme fábrica de acero situada en el río Monongahela 
rabaja siete días a la semana y 24 horas diarias para suministrar armas al Hemis- 
erio. La guerra es el esfuerzo más severo a que puede someterse la estructura 
ndustrial de una nación. Por ejemplo, un acorazado representa un año de trabajo 
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viation”, 


de 35.000 hombres, y la pólvora y los proyectiles que se usan para una sola salva 
de los cañones del buque representan el trabajo de siete hombres durante un año. 
En sólo un ataque de bombardeo con 100 aeroplanos, hay que contar con la des- 


trucción de ocho de ellos — y esto significa un año de trabajo de 2.000 hombres 
desperdiciado. Aun una arma tan sencilla como la ametralladora pesada consume 


cartuchos tan rápidamente como una fábrica con 5.000 obreros puede producirlos, 
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que se transportan a través del Atlántico, como alimentos, maquinaria, | 
armas y pertrechos de guerra, aumenta rápidamente y es ya mucho 
mayor de lo que generalmente se cree. Es una corriente, sin embargo, 
cuyo caudal ha de duplicarse, triplicarse y hasta cuadruplicarse denbre 
de pocos meses. 

(3) Desde Islandia hasta la costa septentrional de Sudamérica se 
extiende una serie de bases de defensa, ya casi terminadas y muchas 
de ellas con fuertes guarniciones, para proteger las vías de acceso al 
continente por el Océano Atlántico y hacer inexpugnable el Canal de 
Panamá, arteria vital para el mantenimiento del orden de vida de los 
pueblos del Hemisferio Occidental. En la costa y en las islas fortifi- 
cadas del Atlántico en Hawái y Manila en el Pacífico, tiene sus bases 
una flota que ha sido aumentada y reforzada y para la cual se bota 
un nuevo buque cada día. Esta es la fuerza naval más grande y más 
poderosa que jamás haya defendido al Hemisferio Occidental. La 
construcción de nuevos buques de guerra, inclusive veloces unidades 
para servicio de patrulla, y la conversión de nuevos barcos auxiliares, 
están más adelantadas de lo que se había planeado originalmente. 

(4) Las fábricas dedicadas a la producción en gran escala, después 
de tan sólo un año de iniciado el programa de defensa, han terminado 
su adaptación para la producción de armamentos y se han convertido 
en verdaderos arsenales para los pueblos libres de la tierra. Ya se 
producen en enormes cantidades pertrechos, equipo móvil, aviones, 
cañones y tanques. La perentoria necesidad de la defensa ha apresu- 
rado la construcción de nuevas fábricas, con facilidades sin límite para 
la manufactura de toda clase de armas de guerra, cuya producción 
total aumentará rápidamente. La producción en gran escala forzosa- 
mente es un procedimiento lento al principio, pero pasado el período 
de organización de herramientas, materiales y obreros, de repente, las 
líneas de montaje comienzan a funcionar y a ganar impulso, y el ritmo 
de la producción va acelerándose hasta alcanzar el ímpetu necesario 
para producir enormes cantidades de toda clase de pertrechos. Como 
ejemplo típico citaremos el caso de una fábrica que hubo de ser 
adaptada para producir material de guerra, y que tardó once meses 
en producir el primer millón de proyectiles de artillería. Para hacer 
el segundo millón sólamente necesitó dos meses; y, ahora, la produc- 
ción ha sido perfeccionada. No fué sino hasta mediados de 1941 que 
la producción de armamentos en los Estados Unidos alcanzó el grado 
de eficiencia necesario. Ahora se encuentra en plena actividad y 
aumentará rápidamente. 

(5) Los ejércitos de los Estados Unidos cuentan ya con más de 

11% millones de hombres en adiestramiento activo. A estas fechas, la 
gran mayoría de estos soldados ya ha tenido más de seis meses de ser-. 
vicio de campaña; están bien alojados en acantonamientos y cuarteles 
erigidos durante los últimos doce meses, y se encuentran aun mejor 
equipados y preparados que los soldados americanos enviados a Fran- 
cia en 1918. Se está adiestrando un ejército joven y poderoso en guerra 
mecanizada, y en septiembre de 1941, más de 750.000 hombres se 
encontraban en grandes maniobras de campaña; la fuerza militar 
más grande que se haya concentrado en este Hemisferio. Las manio- 
bras en grande escala, para adiestrar y poner en prueba a los solda- 
dos, los materiales y la oficialidad, son cosa nueva en este Hemisferio. 
Estos crecientes ejércitos tienen tremendo poder de ataque, grah 
movilidad, y el más moderno equipo. 
- (6) La producción de aviones ha crecido con la misma rapidez y 
en agosto, cuando nuevas fábricas comenzaron a producir, el rendi- 
miento total aumentó 20 por ciento sobre el del mes anterior, alcan- 
zando un nuevo máximum de 1854 aeroplanos militares completamente 
terminados. La gran mayoría de éstos eran aviones de combate, inter- 
ceptores, aviones para transporte de tropas y aviones de bombardeo 
pesados y medianos, de los tipos más modernos. Ya se han construído 
y se están construyendo otras grandes fábricas en el este, la costa 
del Pacífico y en los estados del centro. Ya se han empleado aero- 
planos americanos como aviones de combate en Europa y en el Cer- 
cano Oriente, y su diseño comprende todos los adelantos exigidos por 
la evolución de la guerra. La potencia de los motores que hace un 
año era normal para fines militares, ha sido aumentada considerable- 
mente. La velocidad de los aviones es hoy mucho mayor y su arma- 
mento mucho más potente. Han sido dotados de torres blindadas y 
de cañones. Los programas para el entrenamiento de pilotos están ya 
muy avanzados. 

(7) Los hechos y las cifras sobre la construcción de lo que el 
Presidente llamó el “puente de buques” a través del Atlántico y del 
Pacífico son convincentes. Este año van a botarse nuevos buques con 
más de un millón de toneladas; con nuevos astilleros y otros que 
serán agrandados, se aumentará ese total a seis millones de toneladas 
en 1942. El programa de emergencia para la construcción de “Buques 
de la Libertad” no se inició sino hasta marzo y abril de 1941, con la 
firma de los respectivos contratos. Las primeras quillas se pusieron 
a fines de abril y principios de mayo. Cinco meses más tarde, sin 
embargo, ya se habían botado seis de estos buques de emergencia, y 
se había dado tal impulso a la construcción, que para fines de este 
año habrá en servicio cuando menos veinte de ellos. Mediante un 
programa de largo alcance para la construcción de nuevos buques se 
han puesto ya en servicio 110 buques grandes de pasajeros y de carga. 
Se recordará que en la primera Guerra Mundial la construcción de 


buques en los Estados Unidos apenas comenzaba cuando se proclamó 
el armisticio, pero en los cuatro años subsiguientes se botaron más de 
2.200 buques. Debido a su mejor diseño, mayor tonelaje y mayor 
velocidad, cada uno de los buques construídos en 1941-1942 valdrá por 
dos de los antiguos; muchos de los cuales están todavía en servicio, 
llevando preciados cargamentos a los defensores de la libertad. Final- 
mente, en los astilleros navales y comerciales de los Estados Unidos 
se están reparando las averías que sufren muchos buques ingleses, 
tanto de guerra como mercantes. 

(8) Las Repúblicas Americanas están enviando un torrente de 
materiales a la América del Norte para alimentar a los arsenales de 
la libertad. Enviarán aun mayores cantidades cuando las minas, que 
ya trabajan a plena capacidad, puedan aumentar su producción, y se 
cuente con mayores medios de transporte marítimo. Todos los países 
del Hemisferio han aumentado notablemente sus exportaciones a los 
Estados Unidos. El aumento en 1941 ascendió a la cifra de 500 millo- 
nes de dólares — casi igual al valor de lo que vendieron dichos países 
en 1939 a todas las naciones de la Europa continental. Además de 
metales se están comprando muchos otros productos para armamentos 
y para satisfacer las necesidades del pueblo de los Estados Unidos y 
de los otros países que están combatiendo la agresión. Sería difícil 
enumerarlos todos, incluyen petróleo, bauxita, mica, lana, cueros, 
linaza, café, especias, carnes en conserva, aceites naturales, materiales 
para curtimento, materiales para fabricación, etc. Aunque difícil- 
mente podremos aquí trazar la trayectoria de los acontecimientos 
políticos, debemos mencionar que el esfuerzo por unir las Américas 
para la defensa del Continente ha sido apoyado de manera alentadora. 
Una serie cada vez más extensa de acuerdos comerciales recíprocos 
entre las Repúblicas de América, garantiza la permanencia del comer- 
cio equitativo y mutuamente provechoso en este Hemisferio. 

(9) Bajo la emergencia ilimitada proclamada por el Presidente 
Roosevelt, el programa de defensa exige nuevos sacrificios de parte 
del pueblo de los Estados Unidos. Los impuestos han aumentado 
considerablemente. La escasez de materiales necesarios para la de- 
fensa, especialmente metales, aluminio, aleaciones, corcho, caucho, 
hierro y acero, ha quedado parcialmente subsanada reduciendo los 
abastecimientos para la población civil. La seda está desapareciendo 
del comercio a medida que se agotan las existencias. Las restricciones 
en el consumo de gasolina han reducido el uso de automóviles parti- 
culares en los estados del litoral Atlántico. Hubo que imponer estas 
restricciones al retirar buques-tanques del servicio nacional para que 
llevaran petróleo de Venezuela, Colombia y el Caribe a los buques 
ingleses que aprovisionan a los ejércitos y marinas que combaten la 
agresión. Se ha reducido radicalmente la producción de automóviles 
y de muchos productos de consumo, tales como artefactos para uso 
doméstico. En algunos casos se exige a los fabricantes que usen mate- 
riales substitutos. Aunque hay mayor escasez de productos para la 
población civil, variando ésta en intensidad de acuerdo con cada pro- 
ducto, mediante el sistema de control y prioridades impuesto por el 
Gobierno, se ha logrado proteger las existencias indispensables para 
defensa. 

(10) En el frente de la defensa económica, el control impuesto por 
el gobierno es rígido. Comprende el embargo de las transacciones 
comerciales y financieras con Alemania, Italia, el Japón y sus interme- 
diarios, y con agentes subversivos en las Repúblicas Americanas. Más 
del 90 por ciento de todas las exportaciones de los Estados Unidos 
están sujetas a un estricto sistema de licencias de exportación. Sin 
»mbargo, se facilitan los embarques a las Repúblicas Americanas y a 
otros países amigos mediante licencias generales o individuales. Miles 
de millones de dólares en propiedades y en efectivo, que ciudadanos 
de los países agresores o de los territorios invadidos de Europa tienen 
en los Estados Unidos, han sido “congelados” bajo estricto control, 
para impedir que estos poderosos elementos de guerra puedan ser 
»mpleados por los dictadores. Los Estados Unidos han clasificado a 
unos 1.800 individuos y casas comerciales como agentes del Eje y los 
han incorporado en la “Lista de Nacionales Bloqueados”. Cualquier 
ransacción comercial o financiera con ellos, ya sea directa o indirecta- 
mente, es ilegal para los ciudadanos de los Estados Unidos. El objeto 
le esta lista es evitar que las ganancias de estos 1.800 individuos y 
asas comerciales sean usadas para financiar actividades antiameri- 
sanas. Las utilidades obtenidas por estos agentes ascendían anual- 
nente a millones de dólares. El resultado práctico de la lista será 
jue este enorme y lucrativo comercio pase a manos de ciudadanos 
eales de las Repúblicas Americanas. En la defensa económica se 
:»mplean muchas otras armas poderosas. 

Este artículo es solamente un bosquejo del enorme esfuerzo que 
acen las Américas para la defensa. Podríamos añadir que los cón- 
ules y los funcionarios consulares alemanes e italianos han sido 
lespedidos de muchos lugares del Hemisferio Occidental, eliminando 
sí centros ilegales de propaganda y actividades antiamericanas; que 
veligrosos grupos de espías y conspiradores han sido disueltos, gracias 
1 la vigilancia de la policía; y que los buques que estaban inactivos 
an sido puestos nuevamente en servicio. El Continente reconoce el 
eligro que representa tener enemigos dentro de sus propias fron- 
eras. 

En el campo de la política, la economía y la defensa las Repúblicas 
Americanas luchan con éxito para lograr su seguridad. 


ENORMIDAD DE LA TAREA 


IM 


EN DOLARES EN TRABAJO 
60.016.000.000 30.000.000 


(APROPRIACIONES PARA DEFENSA) (AÑOS DE TRABAJO POR INDIVIDUO) 


COMO SE GASTARÁ EL DINERO 


acñopianos CARIDAD | peto CEA 


$12.518.000.000 $5.954.000.000 


PERTRECHOS DIM c10 NES. ero $4.181.000.000 


Wes CBE | ovewsos CIA 


$8.154.000.000 $13.914.000.000 


BUQUES ? 
MERCANTES y) $3.358.000.000 


LA ARMADA DE DOS OCÉANOS 


CAS ACORAZADOS PORTAVIONES AR ES SUBMARINOS 


CONSTRUÍDOS 


AYUDA A LA GRAN BRETAÑA 


AVIONES DS] as 
DE CONSUMO $ b 5 5 )) 55 BE CCAMIONE ; z $362.000.000 


EQUIPO 
PERTRECHOS 9:99:93): MILITAR WS s260.000.000 


$1.343.000.000 | EN GENERAL 


FÁBRICAS rr s.. 
4 VARIOS E $250.000.000 


DISPONIBLESUSDIR ¿752 000.000 


"El Gollete más ancho que se ha visto" .. . Cuando William Knudsen se 
hizo cargo del programa de la defensa, en el otoño pasado, dijo a sus compatriotas: 
“Las herramientas movidas a máquina van a ser nuestro más serio obstáculo, una 
especie de gollete de botella, pues no podremos construir aeroplanos y tanques 
hasta que no construyamos las máquinas para hacerlos.” Tenía razón; ninguna 
industria de construcción de máquinas herramientas (ni aun la de los Estados 


Aeroplanos — no Automóviles! .. . Este retrato de Henry Ford fué tomado 
inmediatamente después de haber declarado que llegaría a fabricar diariamente 
1.000 aviones. Más tarde descubrió la imposibilidad de cumplir su promesa, cuando 
construyó una fábrica con suficiente espacio para producir 4.000 motores de auto- 
móvil al día, pero sólo 20 motores de aeroplanos. Los costos son igualmente despro- 
porcionados. Motores de automóvil, 55c. por kg. y motores de aeroplano de $11 a $33. 


Unidos que es la más grande del mundo) podría fabricar en el curso de un año maquinaria 
de producción suficiente para suministrar las herramientas necesarias para un pedido de 
58.000 millones de dólares. Pero, como lo dijo uno de los subalternos del Sr. Knudsen: 
“aquél fué el gollete más ancho que jamás se ha visto.” Durante la primavera y el verano 
de 1941 pasaron por él mil máquinas herramientas por día, a razón de 1.000 millones de 
dólares al año — es decir, cinco veces la producción total del año de bonanza, 1929. 


Un Destructor Terrestre ... Lo que más se aproxima a una línea de montaje de tan- 
ques se encuentra en esta fábrica de la Chrysler, cerca de Detroit. El tanque M-3 que en 
ella se construye (de 28 toneladas métricas) representa el más moderno de los “destructores 


terrestres.” Modificado de acuerdo con las lecciones aprendidas en la guerra actual, está 


tan fuertemente blindado, que es inmune a las granadas de 75 mm. (excepto muy de cerca). 
Lleva cañones de 75 y 37 mm., varias ametralladoras, y marcha a razón de 40 kms. por hora. 


ngestión del tránsito—estilo 1941 . 


. . Por primera vez desde 1918, la población 
teamericana está acostumbrándose a ver en las calles soldados uniformados. En algunas 
siones del país, allí donde se están organizando las nuevas divisiones de tanques, los auto- 
vilistas, por su parte, son testigos de escenas como la arriba ilustrada. Fuerzas militares 
eriores en número a las jamás empleadas en los Estados Unidos con posterioridad a la 
erra Civil, 750.000 hombres participaron en las maniobras de septiembre. 


necesitan Ingenieros! ... Actualmente existe gran demanda de ingenieros titula- 
competentes. La ejecución del programa de armamentos requiere una increíble canti- 


de “trazado de planos” ... 85 kgs. de copias heliográficas tan sólo para el tanque M-3. 
iba pueden verse varios de los técnicos trabajando en la inmensa sala de dibujo de los 
eres de la Westinghouse, en Lester, Pensilvania, donde se construyen turbinas para uni- 
es navales. Esto da una idea. 
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El Tiempo es oro... Las fotografías reproducidas presentan un ejemplo de lo 
que sucedió en todos los Estados Unidos durante el año pasado. En marzo de 1940, 
la Aluminum Company of América tomó posesión de esta granja. En 14 meses 
construyó una enorme fábrica donde ahora producen anualmente 68.000 toneladas 
de aluminio. Al aluminio constituye más del 90 por ciento de cada aeroplano. Pro- 
ducción en 1941: 272.000 toneladas. Producción proyectada: 680.000 toneladas. 


¡AHORA—DEFENSA ACTIVA! 


La Armada Norteamericana recibe “Ordenes de Disparar” 


Sobre una vasta extensión de aguas defensi- 
vas que se abren como anchas carreteras desde 
el Hemisferio Occidental hacia los confines del 
Atlántico, los buques y los aviones de guerra 
de los Estados Unidos están llevando a cabo la 
orden terminante del Presidente Franklin D. 
Roosevelt de perseguir y eliminar a las “víbo- 
ras del Atlántico”, es decir, los submarinos y 
corsarios de las potencias del Eje que, según 
sus palabras, “constituyen una amenaza para 
las rutas libres de los mares.” 

Esta nueva tarea impuesta sobre la Armada 
de los Estados Unidos es de tremendas propor- 
ciones. [Es misión que ha de constar para 
siempre en las páginas de la historia de los 
Estados Unidos. 

La Armada tiene órdenes estrictas de “prote- 
ger a todo barco mercante, no solamente a los 
“barcos americanos, sino a los de cualquier otra 
bandera que se dediquen al comercio en nues- 
tras aguas de defensa.” 

La misión está de común acuerdo con la tra- 
dicional política de Libertad de los Mares, tan 
característica de este Gobierno. Según declara 
el Presidente Roosevelt: 

“Esa política es muy sencilla; pero es al 
mismo tiempo básica y fundamental. Significa 
que ninguna nación tiene derecho a hacer inse- 
guros para el comercio de otras, los anchos 
mares, lejos del lugar donde se desarrolla la 
guerra terrestre. Esa ha sido nuestra política, 
comprobada repetidas veces en toda nuestra 
historia.” 

El motivo de esta nueva orden dada a las 
fuerzas armadas de la nación provino de los 
ataques cada vez mayores de los submarinos y 
otros corsarios del Eje, contra los barcos de 
los Estados Unidos y los de otras muchas na- 
ciones tanto beligerantes como neutrales. 

A estos ataques el Presidente Roosevelt los 
llamó actos “de piratería, tanto desde el punto 
de vista legal como moral.” 

Contra esta clase de piratería, los Estados 
Unidos han luchado ya repetidas veces no sólo 
para defender la Libertad de los Mares sino 
para cimentar la seguridad del Hemisferio Oc- 
cidental, y proteger todos los mares en bene- 


ficio de nuestro comercio, lo mismo que el de 
otras naciones. 

La forma en que los Estados Unidos han 
combatido en el pasado para sostener esta 
política, la describe el Presidente Roosevelt con 
estas palabras: 

“Desde 1799, cuando nuestra naciente ma- 
rina garantizaba, en las Antillas, el Mar Caribe 
y el Golfo de México, la navegación de nues- 
tros barcos; desde 1804 y 1805, cuando liberta- 
mos al comercio de las depredaciones de los 
corsarios berberíscos; desde la guerra de 1812, 
en la que peleamos para conservar los derechos 
de la gente de mar; desde 1867, en que nuestro 
poder naval hizo posible que los mexicanos ex- 
pulsaran al ejército francés de Luis Napoleón, 
en todo este tiempo nos hemos esforzado y he- 
mos luchado por defender la libertad de los 
mares —para nuestro propio comercio marí- 
timo, para el comercio de nuestras repúblicas 
hermanas y en pro del derecho que asiste a to- 
das las naciones de navegar las rutas marítimas 
del comercio mundial, como también para nues- 
tra propia seguridad.” 

Una vez más las fuerzas armadas de los 
Estados Unidos, en un vasto frente que se ex- 
tiende alrededor del Hemisferio Occidental, se 
encuentran abriendo “las rutas libres de los 
mares”, poniendo en vigor la decisión del 
Presidente de que “el momento para la defensa 
activa es el presente .. . éste es el momento de 
prevenir el ataque” y también de evitar “el 
propósito nazista de abolir la libertad de los 
mares y de adquirir para sí el dominio y el 
control absoluto de ellos.” 

Precursora de este extenso servicio de patru- 
lla de los mares, considerado esencial para la 
seguridad del Hemisferio Occidental, fué la 
Patrulla de Seguridad Panamericana, estable- 
cida por todas las Repúblicas Americanas en 
la Declaración de Panamá en octubre de 1939, 
cuando hicieron esta solemne manifestación : 

“Como medida de protección continental, las 
Repúblicas Americanas, siempre que manten- 
gan su neutralidad, tienen el derecho indiscuti- 
ble a conservar libres de todo acto hostil por 
parte de cualquier nación beligerante no ameri- 


cana, aquellas aguas adyacentes al continente 
americano que ellas consideren como de pri- 
mordial interés y directa utilidad para sus re- 
laciones, ya sea que dicho acto hostil se intente 
o realice desde tierra, desde el mar o desde el 
aire.” 

Los derechos de las naciones americanas no 
fueron respetados. Los actos hostiles cometi- 
dos por potencias extranjeras exigían nuevas 
medidas para combatirlos. Los Estados Uni- 
dos adquirieron nuevas bases de defensa que 
se extienden desde Islandia hasta las bases del 
litoral sudamericano, desde las cuales las fuer- 
zas defensoras de todas las Américas pueden 
movilizarse para mantener la guerra alejada de 
sus costas. 

El mantenimiento de estas nuevas avanzadas 
de defensa requiere líneas de comunicación más 
extensas —protección para estas líneas y las 
aguas adyacentes y para el puente de buques 
que está tendiéndose sobre el Atlántico para 
transportar los pertrechos de guerra a las na- 
ciones que luchan contra los agresores. 

Se multiplicaron los actos de “piratería”, los 
ataques contra los barcos mercantes y de gue- 
rra de los Estados Unidos, y los ataques sin 
previo aviso contra los barcos de muchas na- 
ciones. 

“Es evidente para todos nosotros que ha lle- 
gado la hora en que hay que defender a las 
Américas”, dijo el Presidente Roosevelt. 

Ya se han dado órdenes a las fuerzas arma- 
das de entrar en acción—no después de ser ata- 
cadas, sino antes—y de disparar primero contra 
los submarinos y corsarios del Eje que desa- 
fíen la advertencia de que al cruzar las aguas 
defensivas americanas lo hacen bajo su propio 
riesgo. 

Al anunciar este paso trascendental, el día 
once de septiembre, el Presidente Roosevelt 
dijo: 

“Ese es mi deber claro en esta crisis. Ese es 
el derecho claro de esta nación soberana. Ese 
es el único paso posible, si hemos de conservar 
intacta la muralla defensiva que nos hemos 
comprometido a mantener alrededor del Hemis- 
ferio Occidental.” 


Una De Las Bases más importantes del Pacífico es la de las Islas Hawái. De 
ahí salen unidades de la escuadra a patrullar las aguas, proteger el commercio 
contra todo ataque y alejar la guerra de las costas del continente. Arriba se ven 
los portaviones Saratoga y Lexington. anclados en la rada de Honolulu, Hawái. 


Los Aviones de la Armada patrullan constantemente los turbulentos mares 
que bañan a Alaska. Esta avanzada septentrional—uno de los lugares más 
solitarios del globo—+es de suma importancia para el triángulo de defensa en 
el Pacífico, basado en posiciones fortificadas de Alaska. Hawái y Panamá. 


AVIONES MILITARES NORTEAMERICANOS 


Para alcanzar el éxito en la guerra aérea se necesitan aviones sin par de los bombarderos de largo vuelo y de los aparatos de patrulla naval. Estas 
todas las categorías: de adiestramiento, de persecución, interceptores, y fotografías demuestran que los Estados Unidos tienen excelentes aviones 
una variedad completa de bombarderos. Sólo los Estados Unidos fabrican en todas las categorías, y, lo que es igualmente importante, que en cada 
todos estos modelos de combate; las demás naciones se despreocuparon de grupo hay de cuatro a seis tipos distintos. 


LOCKHEED LIGHTNING 


| 
Este avión interceptor y de persecución, nuevo A 
ones de delo perfeccionado en la presente guerra, ha sido" 
ntan con. más de seis: los modelos P-3 3 40, P-43, P- : -qun 1 diseñado para despegar con rapidez y alcanzar gran 
da uno de estos aviones reúne > los ab autos antes. mencionados. o a a elevación en pocos minutos. Está dotado de dos moto- 
o : . .... res Allison equipados con turboacumuladores que 
le permiten pelear a gran altura. En la casilla central 
lleva un cañón y varias ametralladoras. Ha marcado 
en el velocímetro más de 650 kilómetros por hora, y 
es. por lo tanto, el aeroplano militar más rapido del 
mundo. 


BELL AIRACOBRA 


Este avión ha sido construído en torno a un cañón de 37 milí- 
metros que dispara directamente por el centro del eje de la héli- 
ce. Además, tiene de seis a ocho ametralladoras instaladas en las 
alas. El motor Allison de 1.150 caballos está en el centro del fuse- 
laje. Desarrolla más de 650 kilómetros por hora. Tiene un triciclo 
para aterrizar en campos reducidos y accidentados. 


REPUBLIC THUNDERBOLT 


Este potente avión de combate tiene 
motor de 2.000 caballos y está provisto ( 
un turboacumulador de carga máxima 
le permite atacar a los bombarderos 
gran elevación. Es uno de los más ef 
vos aviones de combate. Nótese la hé 
de cuatro paletas y la separación de 
ruedas del tren de aterrizaje. Acaba 
terminarse la construcción de una eno 
fábrica que ha de producir exclusivam 
para este tipo de avión. 


BREWSTER BERMUDA 


Este es otro modelo nuevo de avión 
de picada norteamericano. Tiene motor 
Wright de 1.700 caballos y su velocidad 
es de 160 kilómetros más que la del 
JU-87. Radio de vuelo con carga pesada 
de bombas: 4.800 kilómetros. El artillero 
ocupa una torre de tiro operada por ener- 
gía y situada detrás del piloto. 


SA 
TAIANA 


VULTEE VENGEANCE 


Los modelos de picada alemana re- 
sultan anticuados al lado de los norte- 
americanos. El Stuka nazi es un_apa- 
rato lento y lleva las bombas fuera del 
fuselaje o debajo de las alas. Los nor- 
teamericanos, en cambio, son rápidos, 

| maniobran con facilidad y llevan las 

| bombas en el interior del fuselaje, para 

| que no impidan la celeridad del avión. 

| El modelo Vultee Vengeance tiene mo- 
tor de 1.600 caballos, capacidad para 
770 kilógramos de bombas y un largo 
radio de vuelo. 


CURTISS 

La compañía Curtiss-Wright construye aviones de 
picada para la Armada desde hace muchos años. Los 
detalles de este aparato no se han hecho públicos, 
pero indudablemente desarrolla una gran velocidad, 
gracias a su magnífico motor de construcción radial. 
Puede llevar una pesada carga de bombas en su am- 
plio fuselaje y tiene grandes depósitos de gasolina 
que lo capacitan para efectuar largo recorridos, 


DOUGLAS A-Z0A 


Este avión tiene tres nombres. En los Estados 
Unidos se le lama A20A. Los ingleses lo llaman 
Boston, en misiones de bombardeo, y Havoc 
cuando lo usan como aparato de combate noc- 
turno. Alas centrales; motores situados en la 
parte inferior; triciclo para aterrizar en campos 
difíciles y reducidos. Velocidad: superior a 480 
kilómetros por hora. Bastante blindaje y bien 
provisto de ametralladoras. Se está fabricando 
en grandes cantidades. 


MARTIN B-26 


El nombre Martin se destaca en el ramo de bombarde- 
ros. Glenn Martin está construyendo aviones desde 1909, 
y ha acumulado todo su talento y experiencia en este re- 
ciente modelo que vuela a 480 kilómetros por hora y lleva 
una pesada carga de bombas. Torre de tiro encima del. 
fuselaje y tronera de fuego en la cola. Se construye en dos 


fábricas, una en Baltimore, Maryland, y otra en Omaha, 
Nebraska. 


NORTH AMERICAN B-25 


La compañía North American es bien conocida en el 
ramo de aviones de adiestramiento; pero recientemente 
ha empezado a construir un bombardero rápido y po- 
tente: el B-25. Los detalles de tal aparato no se han 
hecho públicos. Tiene una alta velocidad y recorre gran- 
des distancias con bombas pesadas. El Ejército de los 
Estados Unidos y las fuerzas armadas de Gran Bretaña 
están recibiendo este modelo actualmente. 


EING B-17E 


2 primera Fortaleza Aérea data de 1936. 
modelo reciente es más grande y más 
ente: tiene cuatro motores de 2.000 caba- 
:, vuela a más de 480 kilómetros por hora 
'arga cuatro toneladas de bombas. Radio 
vuelo: 6.435 kilómetros; es decir, puede 
nbardear un objetivo a 3.217 kilómetros 
distancia y regresar a su base sin hacer 
ala. El B-17É que se ve aquí tiene un 
ón. ametralladoras, y tronera de fuego en 
cola. 


CONSOLIDATED B-24 


Los ingleses lo llaman el Libertador. Es 
uno de los bombarderos pesados más veloces 
del mundo. Está dotado del nuevo tipo de 
alas Davis que le permiten alcanzar su alta 
velocidad. Uno de estos aviones, enviado a 
Inglaterra, atravesó el Atlántico del Norte en 
siete horas. Por ser tan rápidos se están 
utilizando para transportar personal técnico 
a Inglaterra y, por los ingleses, para bombar- 
deos de larga distancia. 


BOMBARDERO DE PATRULLA CONSOLIDATED 


La Marina de Guerra perfeccionó estos enormes aviones para largos vuelos de patrull 
naval. Acomodan una tripulación de seis hombres y llevan suficiente gasolina para mante 
nerse en el aire durante 30 horas. Pueden vigilar grandes extensiones del océano, a caza d 
submarinos, buques de guerra enemigos, etcétera. Pueden amarizar cerca de los barcos d 
aprovisionamiento para tomar combustible. Las puntas de las alas se pliegan para servir d 
flotadores al despegar o descender el avión. 


LA PRODUCCIÓN 
EN GRAN ESCALA 


La clave para producir 


60.000 millones de dólares 
de pertrechos en 3 años... 


Ss AGANLO como les parezca, pero dense prisa.” Este fué 

el reto lanzado a la industria de los Estados Unidos para 
que inmediatamente adaptara sus facilidades fabriles a las peren- 
torias necesidades de la defensa nacional. 

La serie de fotografías que reproducimos aquí, revela gráfica- 
mente cómo un fabricante de bujías aceptó el reto. Representa 
un ejemplo típico de la forma rápida y eficiente en que la indus- 
tria norteamericana ha desempeñado su arduo cometido. 

La tarea no tenía nada de sencilla — excepto en los años de 
guerra de 1917 y 1918 la producción de armamentos en los 
Estados Unidos había sido de poca importancia — porque los 
métodos de producción en gran escala, que revolucionaron por 
completo otras industrias norteamericanas en los últimos cuarenta 
años, apenas si se habían implantado. Durante esas cuatro déca- 
das los industriales americanos aprendieron a fabricar sus pro- 
ductos con maquinaria complicada y precisa que reemplazaba 
centenares de obreros hábiles pero lentos, con dos o tres, o qui- 
zás una docena, de operarios cuya única tarea es la de vigilar 
el funcionamiento de las máquinas. 

Las ilustraciones que acompañan a este artículo, muestran cla- 
ramente el método implantado por la División de Bujías “AC” 
de la General Motors para simplificar y acelerar la construcción 
de ametralladoras. Cuando. esta empresa obtuvo el contrato, nin- 
guno de sus técnicos tenía la menor experiencia en la fabricación 
de armamento. Los industriales que producen en gran escala 
aducen que tal condición de ignorancia absoluta es ideal, puesto 
que no existiendo métodos antiguos que descartar permite estu- 
diar los procedimientos modernos más expeditos para llevar a 
cabo la empresa. Así pues, lo que hicieron los ingenieros de la 
“AC” fué esparcir sobre una mesa las 311 piezas de que se com- 
pone una ametralladora y ponerse a pensar cómo las fabricarían 
si se tratara de piezas de automóvil. Sus deducciones fueron ver- 
daderamente radicales. 

El resultado importante fué que las diferentes operaciones para 
la fabricación de las piezas se simplificó a tal extremo con la 
creación de nuevas máquinas especiales, que ahora las producen 
operarios de los llamados “semidiestros”. Bajo el método implan- 
tado por la “AC”, todo lo que tiene que saber el operario de una 
máquina es el manejo de la misma. Igual puede ser una mujer 
que un hombre (más o menos el 40 por ciento son mujeres), y 
todo lo que tiene que aprender son varias operaciones sencillas, 
como colocar cierta pieza en la máquina, manipular las palancas 
necesarias, sacar la pieza ya terminada y comprobar sus dimen- 
siones; eso es todo. La preparación de la máquina, su ajuste y su 
reparación, cuando es necesario, son tareas que se encomiendan 
a los expertos mecánicos. 

La División “AC” comenzó por establecer un programa de 
aprendizaje para la fábrica de ametralladoras, limitándolo a ocho 
de sus capataces antiguos. Después que éstos aprendieron perfec- 
tamente la construcción de las ametralladoras, enseñaron y adies- 
traron a otros trabajadores experimentados hasta formar un 
cuerpo de 80 operarios entre capataces y segundos capataces. El 
siguiente paso consistió en colocar jóvenes parcialmente entre- 
nados en el manejo de máquinas, procedentes de escuelas públicas 
de artes y oficios, a quienes se enseñó el manejo, preparación y 
ajuste de las máquinas más sencillas y la manipulación de las 
más complicadas. Los que no sirvieron para este trabajo más 
delicado, quedaron como operarios de las máquinas corrientes 


para ejecutar aquellas tareas que resultasen demasiado arduas 
para las mujeres. 


El taladro del calibre constituye uno de los detalles más delicados en la fabricación de 
ametralladoras, pues si-no es exacto, el arma no disparará rectamente. Esta máquina ver- 
tical, de seis husillos, simplificó tremendamente el trabajo, al substituir el taladro horizontal 
de un solo husillo. Dos de estas máquinas, manejadas por un mismo operario, taladran 12 
cañones en 45 minutos, tiempo que será reducido a 15 minutos o aun menos, si se logra el 
éxito esperado de los experimentos que se hacen con una herramienta nueva de carburo. 


KEEP 
LEAR 


La formación de la cámara de la culata en la extremidad del cañón, para retener! el 
cartucho, está considerada como una de las artes de la fabricación de ametralladoras. 
Para este fin se han empleado siempre máquinas de alimentación manual y será posible 
esperar que cada operario diestro es capaz de producir cinco cañones estriados por hora. 
No encontrando operarios expertos para este departamento, la AC tuvo que construir la 
máquina estriadora ilustrada arriba (40 cañones por hora—operario semi-diestro). 


Los respiraderos en la caja del cañón de una ametalladora son de forma tradicional 
mente elíptica, y cada uno requiere tres operaciones de taladraje. “¿Por qué no respira 
deros redondos?” insinuaron los ingenieros de la AC. El ejército consintió, y empezaro 
a taladrarse respiraderos redondos, con un ahorro de tiempo de 66%. En seguida, lo 
ingenieros ensayaron punzonar los respiraderos (diez a la vez) en lugar de taladrarlos 
Actualmente están efectuándose experimentos de punzonamiento aun más rápido 


spués de taladrarlo, el cañón necesita estriarse tres veces, a fin de alisar el cali- 
y darle las dimensiones precisas. Anteriormente, se empleaban máquinas escariadoras 
un sólo husillo, pero la AC está empleando, para este fin, máquinas de 12 husillos. 
nque el ciclo de estriamiento por cada husillo requiere el mismo tiempo que antes, el 
mpo de manipuleo ha sido reducido, y un solo operario semi-diestro puede atender un 
ble número de husillos. Resultado: el número de obreros queda reducido a la mitad. 


E. 


total necesitan taladrarse 108 agujeros para los remaches en las planchas laterales y 
la muñonera del mecanismo de la culata. Si la AC hubiera seguido la práctica anterior 
taladrarlos separadamente, los costos de trabajo habrían sido excesivos, y el daño cau- 
lo por desalineamientos habría sido considerable. Por ello, los ingenieros de la AC per- 
icionaron esta máquina de husillos múltiples, con 50 taladros, que realiza el trabajo en 
atro operaciones. Producción: 45 planchas laterales y 15 muñoneras por hora. 


. piezas de ametralladora tienen bordes y rebabas aguzadas, que necesitan ali- 
ise antes de proceder a montarlas. Anteriormente se efectuaba este trabajo limando a 
Ino, lo que por supuesto requería pericia y, además, resultaba muy costoso, debido a las 
rerficies tan disparejas de muchas de las piezas. La AC ha logrado reducir el tiempo 
un 90 por ciento, al eliminar el limado a mano, substituyéndolo con estas máquinas 
|teadoras. Las piezas se alizan girando en una mezcla de aceite y polvo abrasivo. 


Ñ 


Después de escariar el cañón se le “raya”, para producir las canales que 
imparten movimiento giratorio al proyectil disparado. Según el método antiguo, 
había que emplear 60 veces, por cada cañón, un cortador de ganchos, y se re- 
quería una hora para rayar cada cañón. Pero los expertos en herramientas me- 
cánicas idearon esta máquina, que marca todas las rayas en una misma operación 
de corte continuo. Producción de la máquina: 30 cañones por hora con dos rayados. 


La Soldadura al forje ha reemplazado al remachamiento en frío en el mon- 
taje de la caja de ametralladora. Nótese al operario remachando eléctricamente 
una leva a una palanca lateral. Primero se coloca la leva en posición sobre la plan- 
cha lateral, mediante una guía, y se inserta el remache. El cilindro retensor de la má- 
quina sujeta entonces las piezas firmemente, y otro cilindro, que se mueve debida- 
mente regulado, hace que el electrodo toque el remache soldándolo inmediatamente. 


y 


” 


El producto final ... una arma destructora que dispara un proyectil de cerca 
de 13 mm. de diámetro, el cual puede recorrer 6,5 kms. y que, a distancias más 
cortas, perforará una plancha de acero blindado, de cerca de cuatro centímetros 
de espesor. Por cada aeroplano que se construye en el país, los fabricantes de 
armas de fuego necesitan suministrar varias ametralladoras. Igualmente, es claro que 
por cada división mecanizada, hay que suministrar millares de ametralladoras, 


“LA FLOTA DE LA LIBERTAD” 


Defensa Contra los Submarinos 


¿6 DUQUES Y MAS BUQUES — RAPI- 

DEZ Y MAS RAPIDEZ” — Éstas pa- 
labras que tan sólo eran una promesa hace 
unos cuantos meses, se están trocando rápida- 
mente en viva realidad. 

La flota de emergencia de los Estados Uni- 
dos está entrando en servicio activo en pro- 
porción tal, que sobrepuja aun la producción 
fenomenal lograda en los días de la primera 
guerra mundial. 

De los astilleros salen ahora tres buques a la 
semana. 

Pronto se alcanzará la extraordinaria veloci- 
dad de producción de DOS BUQUES AL DIA 
en el más gigantesco programa de construc- 
ción de buques mercantes que registra la his- 
toria—programa mediante el cual habrá en 
servicio 1400 buques de carga y tanques antes 
de fines del año 1943—o sea la colosal cifra de 
12.410.000 de toneladas de peso bruto. 

En el período de mayor emergencia de la 
primera guerra mundial se necesitaban de diez 
a doce meses para construir un buque. Hoy 
día, escasamente pasan cuatro meses desde la 
colocación de la quilla hasta la botadura. Así 
crece “La Flota de la Libertad”. 

Los tres primeros buques de esta flota sa- 
lieron el día designado como “Día de la Flota 


de la Libertad”. Eran la vanguardia de una 
docena de vapores lanzados a la mar el mismo 
día, en la más grande botadura de buques mer- 
cantes que haya emprendido esta nación desde 
los días de la primera guerra mundial. Estas 
botaduras tuvieron lugar en astilleros disemi- 
nados por la costa del Atlántico, del Golfo y 
del Pacífico. 

Los 312 buques que hay en construcción 
para la “Flota de la Libertad” no son sino una 
pequeña parte del gigantesco programa apro- 
bado por el Gobierno de los Estados Unidos en 
que se invertirán TRES MIL MILLONES DE 
DOLARES; no son sino la primera orden de 
emergencia que responde al llamamiento del 
Presidente Roosevelt al decir: “buques y más 
buques — rapidez y más rapidez”. 

Estos barcos llamados de “La Libertad,” 
promedian 10.000 toneladas de peso bruto, y 
están diseñados con miras a rapidez de cons- 
trucción y durabilidad, más bien que a ele- 
gancia. De ahí que el Presidente Roosevelt 
los haya llamado “Patitos Feos”. Puede que 
sí sean feos, si se comparan con los barcos que 
se hacen en tiempo de paz, pero en cuanto a 
servicio práctico, son de excelencia indiscu- 
tible. Son del mismo estilo que los barcos 
construídos en Hog Island durante la guerra 


mundial; reconocidos como los mejores que 
se hayan producido en circunstancias apre- 
miantes. 

La producción se ha adelantado al plan tra- 
zado en el programa de construcción. 

El plan es el siguiente: Poner en servicio 
134 buques durante 1941; 90 más en el primer 
trimestre de 1942; otros 146 en el segundo 
trimestre; 154 en el tercero; y 184 en el cuarto. 
Para 1943, el Gobierno espera poder construir 
220 buques en el primer trimestre, y para fines 
de año se habrá alcanzado el total general de 
1400 barcos. 

La industria ya había empezado a prepa- 
rarse para llevar a cabo tal programa aun antes 
de comenzar la segunda guerra mundial; pero 
el principio de las hostilidades y los asaltos 
alemanes contra la marina mercante del mundo 
— tanto la de países beligerantes como la de 
los neutrales—crearon el presente estado de 
emergencia que dió origen al gigantesco pro- 
grama que actualmente se lleva a cabo. 

Y sobre aquella base inicial, la industria 
constructora de buques comenzó su magna em- 
presa con todo ahinco, y su solemne promesa 
de producir “DOS BUQUES AL DIA EN 1942 
y 1943” ESTA MUY CERCA DE SER UNA 
VIVA REALIDAD. 


Vista aérea del "Patrick Henry'"-—primer buque de la flota Libertad de los E.U.A. Para el año entrante buques hermanos serán botados a razón de dos diariamente. 


e Mb 


689.000 Ton. 1.300.000 Ton. 
1940 1941 


6.642.649 Ton. 
1942 


Construido para Servicio .. Debido a que todos los 
adornos de diseño marino han sido eliminados en los 
“Buques de la Libertad”, éstos pueden botarse cuatro 
meses después de que se pone la quilla. Este hecho, ade- 
más de la construcción de 190 nuevas gradas para 
la construcción de barcos, en los Estados Unidos, explica 
el porqué será posible construir 6.642.649 toneladas de 
buques mercantes en 1942, en comparación con sólo 689.- 


000 toneladas en 1940. Los Buques de la Libertad son 
prefabricados; sus planchas son conformadas y propor- 
cionadas en fábricas del interior, y luego enviadas a los 
astilleros, en donde la tarea de construir el buque es poco 
más que una operación de montaje. Dondequiera que es 
posible, se emplea la soldadura. Los grupos motrices son 
máquinas de vapor de émbolo. La velocidad de los Bu- 
ques es de 11 nudos; su capacidad, 10.000 toneladas. 
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Norteamérica Suministra la 
Maquinaria, y la América 
Latina los Materiales . .. 


URANTE el primer año de la guerra actual las re- 

públicas del sur perdieron dinero. Su comercio 
con Europa, que en 1939 alcanzaba la cifra de 478 
millones de dólares (o sea, un 25% de sus exportaciones 
totales durante ese año), virtualmente desapareció en el 
segundo semestre de 1940. 

Sin embargo por una de esas ironías de la vida, los 
mismos sucesos que privaron a la América Latina de los 
mercados de Europa, crearon una situación compensadora 
que ya le está resarciendo de las oportunidades perdidas; 
como claramente lo demuestran el mapa y los cuadros 
que aquí reproducimos. Para mediados de 1941, las com- 
pras de los Estados Unidos ya llenaban la brecha dejada 
en la economía latinoamericana y con toda probabilidad 
durante el año que viene serán aun mayores. La estabili- 
dad económica ya es un hecho consumado en la mayoría 
de las Repúblicas Americanas. 

Las estadísticas claramente demuestran los hechos. A 
base de las cifras alcanzadas en 1939, las veinte repúbli- 
cas de la América Latina perdieron potencialmente la 
suma de 478 millones de dólares por concepto de expor- 
taciones, al cerrárseles los mercados europeos. Sin em- 
bargo, durante 1941 los Estados Unidos les harán com- 
pras de materiales por valor de mil millones de dólares 
cuando menos, lo que representa un aumento de 477 
millones sobre el total de las compras efectuadas en 1939. 

A simple vista parece extraño que ambas cifras sean 
casi iguales; pero era inevitable que los Estados Unidos 
compensaran la pérdida de exportaciones a Europa, espe- 
cialmente después de tomada la decisión de adaptar su 
maquinaria industrial para la producción de armamentos, 
puesto que la América Latina tiene gran abundancia de 
muchos de los materiales indispensables para la defensa. 
Sin el manganeso del Brasil, la industria del acero en los 
Estados Unidos se vería hoy obligada a limitar su produc- 
ción. El estaño de Bolivia es otro material indispensable 
y de vital importancia para lograr nuestro esfuerzo por 
equiparnos debidamente para la defensa. Podríamos citar 
otras muchas substancias minerales y productos del suelo 
latinoamericano, tales como tungsteno, diamantes, pla- 
tino, lana y cueros, que igualmente se necesitan con toda 
urgencia para alimentar a la industria de Norteamérica. 

Si los Estados Unidos hubieran comenzado su pro- 
grama de armamento al principio de la guerra, el verda- 
dero estado de cosas se habría puesto en evidencia ya. 
Mas a pesar del tardío comienzo en 1940, las importa- 
ciones norteamericanas de materiales para la defensa que 
vienen de la América Latina han aumentado tan rápida- 
mente—a medida que las fábricas de armamentos co- 
menzaron a producir—que las estadísticas ya principian 
a demostrar la cuantía de las compras. 

El mapa y las tablas que se reproducen aquí, clara- 
mente indican hasta qué punto la industria bélica norte- 


americana colabora ya con los productores en la América 
Latina. 


* La cifra de mil millones de dólares como valor de las expor- 
taciones de la América Latina a los Estados Unidos durante 1941 
está basada en las compras efectuadas durante los primeros cinco 
meses que ascienden a 434.500.000 dólares. Posiblemente la cifra 


total será todavia mayor, pues se espera que para fines del año las 
compras han de aumentar mucho. 
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Las flechas muestran comparativa- 
mente las exportaciones a los E.U.A. 


El 1939 


1941 
(aproximadas) 


AUMENTAN LAS EXPORTACIONES DE 
LAS AMÉRICAS A LOS E.U. 


Importaciones efectuadas por los E.U.A. durante 1939, 
1940 y 1941 laproximadoas). 


Importado por los E.U.A. de las Américas 


importado por los E.U.A. de otras fuentes 


LANA 


50% 


1939 1940 1941 
73.612 96.500 420.000 
oneladas métricas 


1939 1940 1941 
315.292 604.801 470.400 
Toneladas métricas 


1939 1940 1941 
8.560 14.254 16.556 
Toneladas métricas 


PETROLEO 


1939 1940 1941 
28.561.779 41.557.492 45.004.908 
Barriles 


1939 1940 1941 
15.232.000 15.530.000 24.367.000 
Sacos de 50 kgs. 


1939 1941 
38.900 27.700 35.600 
Toneladas métricas 


COBRE 


1939 1940 1941 
207.150 321.405 528.600 
Toneladas métricas 


TUNGSTENO 


1939 1940 
1.025 3.153 
Toneladas métricas 


SALITRE 


1939 1940 1941 
613.664 674.624 662.800 
Toneladas métricas 


VANADIO 


1939 1940 1941 
966 1.166 1.260 
Toneladas métricas 


1939 1940 
301.033 330.590 393.500 
Toneladas métricas 


CAUCHO 


1939 1940 
472.870 793.210 
Toneladas métricas 
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La grava de río se utiliza para lavar las impurezas y separar los diamantes 


industriales. El Brasil es uno de los principales productores de 
estos cristales que son importantísimos en la técnica industrial moderna. Son insubstituibles para labrar a máquina ciertas clases de metales. 
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Los combatientes necesitan uniformes de lana y las Repúblicas Americanas producen lana en abundancia. Estos dos 3 
hechos constituirán un motivo poderoso de mejoramiento económico en. las regiones laneras de la América Latina. 


é no es material de guerra. Sin embargo, como todos los comestibles El salitre es el material fundamental en la mayoria de los explosivos. Afor- 
mucho mayor demanda durante períodos de preparación para la guerra. tunadamente los depositos que se encuentran en Chile son casi ilimitados. 


O + 


El cobre es uno de los materiales más importantes para la defensa. Como se emplea en casi todas las armas del arsenal moderno, los Estados 
Unidos comprarán durante los próximos años todo el que puedan obtener en aquellas naciones del Hemisferio Occidental que lo produzcan. 
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CLAUDE R. WICKARD 
Secretario de Agricultura 
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HENRY L. STIMSON 
Secretario de Guerra 
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JESSE JONES 
Secretario de Comercio 


HENRY A. WALLACE 
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CORDELL HULL, 
Secretario de Estado 


DEAN ACHESON, supliendo a 
HENRY A. MORGENTHAU 
Secretario de Hacienda 


o 


SN 
SÍ 


ómica 


, 


FRANK KNOX 
Secretario de Marina 
la guerra econ 
que hoy se libra en el Hemisferio 


hombres gobiernan las 
Occidental. Sobre sus hombros des- 


exportaciones, las importaciones y 
ta guerra hasta alcanzar la 


campaña en 


La Junta de Defensa 
Económica 


mica, estos 
lIriglr es 


nueva Junta de Defensa Econó- 
el tráfico marítimo de los Estados 


Unidos. Son ellos los generales de 
cansa la doble responsabilidad de 


En su calidad de miembros de la 
d 

victoria y de impedir que trastorne 
el comercio pacífico del Hemisferio. 
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LA SEGUNDA LÍNEA DE DEFENSA 


La Batalla Económica es También Importante 


ESPALDANDO a los buques, aeroplanos, 

tanques y cañones de la primera línea de 
defensa del Hemisferio Occidental, hay otra 
línea menos aparatosa, pero no por eso menos 
fuerte y necesaria: la DEFENSA ECONO. 
MICA. 

Dicha línea proporciona las arterias de la 
defensa militar, los materiales que facilitan la 
construcción de barcos, aviones, tanques y ca- 
ñones; la economía firme y estable sin la cual 
ninguna nación podría sobrevivir las vicisi- 
tudes de la guerra. 

Los Estados Unidos y las demás repúblicas 
hermanas de las Américas están reforzando y 
extendiendo dicha línea con rapidez y determi- 
nación. Constituye ella el sostén de la defensa 
del hemisferio, puesto que: 

1” Amortigua el desequilibrio del comercio 
causado por la guerra, es decir, cierre de mer- 
cados, escasez de productos manufacturados, 
falta de medios de transporte marítimo y, en 
general, mantiene una economía estable y prós- 
pera en la única parte del mundo que aún no 
tiene un frente activo de combate. 

2” Moviliza los cuantiosos recursos del he- 
misferio para utilizarlos en el gigantesco es- 
fuerzo productivo para la defensa, acumula y 
asegura los abastecimientos adecuados de los 
materiales estratégicos necesarios para propul- 
sar esta enorme máquina productiva de las 
armas para las fuerzas que combaten la agre- 
sión. 

3” Ataca la economía bélica de las potencias 
del Eje, privándolas de los materiales que nece- 
sitan en suficientes cantidades para mantener 
por largo tiempo sus propias industrias de 
guerra. 

El asalto de las potencias del Eje sobre la ci- 
vilización puso inmediatamente en evidencia los 
peligros económicos inminentes para las Repú- 
blicas Americanas. Un mes después de haber 
comenzado, las naciones americanas, en la con- 
ferencia de ministros de relaciones exteriores 
de las Repúblicas Americanas celebrada en Pa- 
namá en octubre de 1939, se unieron en la 
firme resolución de cooperar en un extenso pro- 
grama económico para su propia protección, 
resolviendo: 

“Proteger su estructura económica y finan- 
ciera, mantener su equilibrio fiscal, asegurar 
la estabilidad de sus monedas, difundir y ensan- 
char sus industrias, intensificar su agricultura 
y desarrollar su comercio.” 

Los resultados sobrepasaron todas las espe- 
ranzas y revelaron a cada nación americana las 
ventajas que emanarían de la verdadera coope- 
ración. 

La guerra se puso más grave después de la 
conferencia de Panamá, amenazó al propio 
Hemisferio Occidental, e hizo más necesaria 
que nunca la cooperación íntima sobre la cual 
estribaba el éxito de la defensa de las Amé.- 
ricas. 

Los Estados Unidos asumieron la enorme 
tarea de construir buques, aeroplanos, tanques. 
cañones, y todos los demás armamentos nece- 
sarios para mantener en pie a la Gran Bretaña 
y a las demás naciones que combaten determi- 
nadamente la agresión. 

Esto exigió una vasta producción en la escala 
más grande que jamás se ha conocido. 


Para alimentar a esta máquina gigantesca se 
hizo necesario reunir materias primas de todas 
las fuentes disponibles: de la América Latina, 
del Lejano Oriente, y de toda otra región acce- 
sible. Y una vez obtenidas, se hizo necesario 
conservarlas, asegurar su utilización sin des- 
perdicio alguno y emplearlas únicamente para 
fines de defensa o de las vitales industrias par- 
ticulares de las Américas. 

Al comenzar este programa de defensa eco- 
nómica los Estados Unidos establecieron un 
estricto control sobre muchas exportaciones, y 
gradualmente lo extendieron a medida que la 
producción lo iba exigiendo. 

Otras Repúblicas Americanas sirvieron de 
fuentes de abastecimiento de muchos de los ma- 
teriales estratégicos que los Estados Unidos ne- 
cesitaban. Por otro lado, dichas repúblicas ca- 
recían de mercados para la exportación de sus 
productos, puesto que el continente europeo 
dejó de ser el importante mercado que había 
sido antes de estallar la guerra. 


OS Estados Unidos se convirtieron en el 
principal comprador de productos latino- 
americanos, en una escala que actualmente se 
aproxima a MIL MILLONES DE DOLARES 
AL ANO. Las cantidades excesivas de produc- 
tos americanos empezaron a reducirse rápida- 
mente, la economía de las demás naciones 
americanas se fortaleció, y todo el hemisferio 
salió beneficiado. 

Después de esto, quedaba otro gran problema 
que resolver. 

Antes de empezar la guerra, otras Repúbli- 
cas Americanas compraban grandes cantidades 
de productos manufacturados en los mercados 
europeos. La guerra interrumpió dicho comer- 
cio. Entonces los Estados Unidos se convirtie- 
ron en la principal fuente abastecedora de mer- 
cancías para sus vecinos del sur. 

En tiempos normales, los Estados Unidos po- 
dían satisfacer esta demanda fácilmente. Pero 
los Estados Unidos se encontraban ocupados en 
el gran programa de defensa y la industria se 
dedicaba más y más a la producción de armas; 
las fábricas de automóviles se convirtieron en 
centros productores de aeroplanos; las fábricas 
de locomotoras se consagraron a la producción 
de tanques de guerra. La producción de mer- 
cancía para la población civil se redujo, y mu- 
chas de las materias primas se destinaron a la 
producción relacionada con la defensa. 

El problema se convirtió en uno de asigna- 
ciones de prioridades — el suministro de los 
materiales y productos disponibles a donde se 
necesitasen con más urgencia, a base de priori- 
dad para fines de defensa y de los requisitos 
de las industrias más esenciales para la pobla- 
ción civil — prioridad para los Estados Unidos 
y para las otras Repúblicas Americanas. 

La enorme empresa exigía sacrificios en los 
Estados Unidos lo mismo que en otras Repú- 
blicas Americanas, es decir, sacrificios mer- 
cantiles y personales; ciudadanos forzados a 
carecer de muchas cosas a que estaban acos- 
tumbrados. 

Las necesidades de las demás naciones ameri- 
canas se reconocen como no menos urgentes 
que las de los Estados Unidos mismos. 

La norma seguida por los Estados Unidos 


de compartir con otras naciones americanas es 
clara, y fué enunciada vigorosamente por el Sr. 
Sumner Welles, Sub-Secretario de Estado, en 
una difusión por radio, con motivo del aniver- 
sario de la independencia del Uruguay: 

“Estupenda como es la capacidad productiva 
de las Américas, la producción actual no es sufi- 
ciente para satisfacer la demanda que existe res- 
pecto a ciertas clases de artículos”, dijo el Sub- 
Secretario Welles. “Hoy día los Estados Unidos 
se ven obligados a utilizar con estricta econo- 
mía ciertos materiales, y es muy probable que 
aumente aun más esta necesidad. Sin embargo, 
deseo declarar oficialmente que se harán acce- 
sibles, en igualdad de condiciones, a los pue- 
blos de las otras Repúblicas Americanas y con 
la misma liberalidad con que se facilitan al pue- 
blo de este país, aquellas clases de artículos de 
los cuales los Estados Unidos son los únicos o 
los principales exportadores. 

“Además, en los Estados Unidos esperamos 
suministrar, en cantidades cada vez mayores, 
los materiales de defensa que los otros gobier- 
nos americanos necesiten recibir urgentemente. 

“Nos será posible hacer tal cosa, no sólo por- 
que siguen aumentando rápidamente los medios 
de producción, sino también porque sabemos 
que podemos contar con la plena cooperación 
de las otras Repúblicas Americanas para deter- 
minar con exactitud cuáles son sus principales 
necesidades individuales, de manera que sea 
posible atender a los más urgentes requisitos de 
cada una de las economías nacionales.” 

En términos muy claros, se trata de un caso 
en que la demanda supera al abasto. 


FIN de asegurar una distribución correcta 

y equitativa, las autoridades de los Esta- 
dos Unidos examinan todos los pedidos deteni- 
damente para determinas su urgencia, sobre la 
base de estas normas esenciales: 

1* El uso final del producto; 2* El consumi- 
dor final; 3? Por qué es esencial para el país 
importador y su economía general; 4* La rela- 
ción entre la cantidad del pedido y lo reque- 
rido normalmente; 5* Si tiene por objeto su re- 
exportación; y 6* la posibilidad de emplear al- 
gún material substituto. 

El asunto de las re-exportaciones presenta 
otra fase importante de la defensa económica 
que impide que los productos y materiales ame- 
ricanos lleguen a manos de las naciones que 
forman el Eje. 

Otras Repúblicas Americanas han contribuí- 
do a dominar este problema, estableciendo sus 
propios sistemas de control de exportación, 
cuyas medidas han facilitado al mismo tiempo 
e] comercio interamericano, porque reducen la 
necesidad de efectuar un examen tan rígido de 
las exportaciones de los Estados Unidos. 

También ha ayudado al comercio interame- 
ricano la Lista Proclamada por el Gobierno de 
los Estados Unidos, conteniendo los nombres 
de ciertos nacionales bloqueados, dando públi- 
camente los nombres de más de 1.800 firmas 
comerciales e individuos en la América Latina, 
“considerados como agentes que actuaban en 
beneficio de Italia y Alemania.” 

Este golpe certero a los agentes antiamerica- 
nos en las otras Américas, interrumpió inme- 
diatamente sus relaciones comerciales lucrati- 


Desde su elevación al Ministerio de Estado en el ramo de Relaciones 
Exteriores, en 1933, Cordell Hull no ha cejado en sus esfuerzos por estrechar 


los lazos que unen a las repúblicas americanas. 


vas con firmas de los Estados Unidos, a las que 
se ha prohibido, bajo penas severas, proporcio- 
narles ningún producto, o tratar con ellas de 
algún modo. 

Esto dió a las casas comerciales e individuos 
leales de las Américas más libertad de comer- 
ciar con los Estados Unidos sobre una base 
de confianza mutua y sin necesidad de las inves- 
tigacionés y demoras que habían sido necesa- 
rias para determinar si la mercancía estaba 
destinada a los agentes de las naciones que for- 
man el Eje. 

Las firmas que figuraban en la Lista Blo- 
queada y que contaban con elementos subversi- 
vos entre ellas, vieron decaer su comercio, y 
empezaron a “reorganizar su- personal”, expul- 
sando a sus socios, directores y empleados an- 
tiamericanos cuyas conexiones y actividades 
subversivas fueron la causa de que sus compa- 
ñías aparecieran en la Lista Bloqueda. 

Tales reorganizaciones de personal, necesa- 
rias para poder eliminar las casas de la Lista 
Bloqueada, están resultando en la creación de 
nuevas agencias, nuevos empleos para los ciu- 
dadanos leales de las Repúblicas Americanas, 
quienes ahora pueden disfrutar de los mismos 
beneficios del comercio con los Estados Unidos 


La presencia del Señor 
Cordell Hull en el seno de la nueva Junta de Defensa Económica es garantía 
segura de que en las gestiones de dicho organismo presidirán siempre las 
normas del Buen Vecino proclamadas por el Presidente Roosevelt y por él. 


que en una ocasión servían para fomentar acti- 
vidades subversivas contra las propias naciones 
americanas. / 

Lo tremendo de este golpe para los poderes 
del Eje ha quedado demostrado por las violen- 
tas protestas y amenazas lanzadas por Alemania 
contra otros gobiernos americanos. 

Un ejemplo típico de la respuesta dada por 
las Repúblicas Americanas a esta descarada 
impudencia alemana (según ha sido descrita 
por el Sub-Secretario de Estado, Sr. Welles), 
fué la contestación dada por el gobierno mexi- 
cano a Alemania: 

“Ningún extranjero tendrá nada que temer 
de México, si sólo respeta y agradece la hospi- 
talidad que se le brinda.” México ha calificado 
las demandas de Alemania de “imperiosas e in- 
aceptables”, y agregó: 

“Por lo demás, en este asunto como en todos 
los de interés común para el Hemisferio Occi- 
dental, la norma establecida por mi gobierno 
ha sido inspirada y continuará siendo inspirada 
por el principio de la cooperación interameri- 
cana, y tendrá como base el criterio común con 
que América está tratando de resolver los pro- 
blemas que han surgido de la presión del con- 
flicto internacional.” 


El Vicepresidente Henry A. Wallace, que hace tiempo se viene o0cu- 
“pando de fomentar la solidaridad continental, es una de las figuras más 
influyentes en la defensa económica de los Estados Unidos. Es presidente de 
la Junta de Defensa Económica, recientemente organizada por decisión del 
Presidente Roosevelt, y encabeza la nueva Junta de Prioridad y Distribución 
de Abasto, agencia que dirige la producción de armamentos. 


Los esfuerzos alemanes por destruir la de- 
fensa económica del Hemisferio Occidental han 
fracasado. y 

En los planes de defensa económica de los 
Estados Unidos ha surgido una nueva figura 
poderosa en la persona del Vice - Presidente 
Henry A. Wallace, activo desde hace largo 
tiempo en fomentar la politica del “Buen 
Vecino”. $ 

El es Presidente de la Junta de Defensa Eco- 
rómica recién constituida, que no sólo dirige 
los proyectos de la defensa económica, sino que 
además está tratando de perfeccionar un pro- 
grama de desarrollo económico para el período 
posterior a la guerra. 

Además, él es árbitro en todo el programa de 
defensa, Presidente de la nueva Junta de Prio- 
ridades y Asignaciones de Abastecimientos—la 
agencia suprema de la defensa encargada de 
dirigir la enorme industria productora de arma- 
rientos. 

Estas son las medidas que han tomado los 
Estados Unidos para la defensa del Hemisferio 
Occidental: buques, aeroplanos, tanques y ca- 
ñones para formar la primera línea — ¡la 
defensa económica para protegerla y soste- 
nerla! 


SE CONSTRUYE 
LA ARMADA 
MÁS PODEROSA 
DEL MUNDO 


ARA mantener la guerra alejada de las cos- 

tas del Hemisferio Occidental, los Estados 
Unidos están construyendo con mayor rapidez 
que ninguna otra nación del mundo, una arma- 
da de dos océanos — una para el Atlántico y 
otra para el Pacífico. 

En este año de 1941, diariamente se desliza 
una nueva entidad naval por las anguilas de 
alguno de los astilleros de los Estados Unidos. 
En total, la construcción ascenderá a 968 uni- 
dades navales y se llevará a cabo en astilleros 


de las costas del Atlántico, del Pacífico y del 
Golfo, así como en los Grandes Lagos y otras 
aguas fluviales. Este año ha comenzado con 
ímpetu el colosal esfuerzo de los Estados Unidos 
por congregar el conjunto más imponente de 
buques de combate que el mundo jamás haya 
visto. 

A pesar de que el actual programa naval de 
ios Estados Unidos no se inició sino hasta el 
primero de enero de 1940, la Secretaría de Ma- 
rina ha otorgado ya los contratos para cada una 


"Libertad de los Mares'' sería una frase vana si la Flota de Guerra Norteamericana no estuviera preparada para vigorizar la política del Hemisferio. 


Unidades Navales en Construcción 


Acorazados 


Portaviones Buques de Rescate 


Cruceros Blindados Remolcadores 


Cruceros Pesados Auxiliares de Hidroplanos 


Cruceros Ligeros (Grandes) 
Submarinos 
Destructores 
Escampavíias 
Barreminas 
Barreminas de Costa 
Siembramallas Lanchas Torpederas 
Barcos Tanques Barcazas Abiertas 
Transportes Balsas para Carros 


Reparadores Auxiliares 


Escampavías de Submarino .... 


Auxiliares de Hidroplanos (Pe- 


Cazasubmarinos (33 m.) 
Cazasubmarinos (22 m.) 


Barcazas Cubiertas 
Botes de Paso 
Alijadores para Basura 
Limpiaminas de Motor 
Buques de Esclusa 
Barcazas de Combustible 
Botes de Patrulla 
Talleres Flotantes 
Barcazas de Carga 
Grúas de Hidroplanos 
Limpiacienos 
Remolcadores (30 m.) 
Remolcadores (20 m.) 


de las 2.831 unidades navales autorizadas por 
la ley. Los 7.234.262.178 dólares aprobados 
para el aumento de la Armada han sido ya dis- 
tribuídos para la construcción de acorazados, 
portaviones, destructores, submarinos, cruceros 
y unidades navales suplementarias. 

En evidente contraste con los años de 1922, 
1923, 1924 y 1929, durante los cuales los Esta- 
dos Unidos no colocaron la quilla de un solo 
buque de guerra, está el año 1941. Durante los 
últimos ocho meses y medio se han botado más 
de 270 unidades navales, entre ellas 4 cruceros, 
14. submarinos y 20 destructores. En lo que va 


del año, han entrado en servicio dos poderosos 
acorazados, el WASHINGTON y el NORTH 
CAROLINA, y se han botado otros dos, el 
SOUTH DAKOTA y el MASSACHUSETTS. 

Además, la Armada ha incorporado a este 
imponente grupo de unidades navales 139 bu- 
ques auxiliares, tales como buques hospitales, 
buques almancenes, buques petroleros, buques 
de suministros y de reparaciones. Para fines de 
194.1 se habrá incorporado a la marina de gue- 
rra de esta nación un total de 258 unidades 
navales auxiliares y aproximadamente 500 bu- 
ques pequeños de todas clases. 


7 de junio de 1941 . . . se lanza al agua el acorazado South Dakota 


26 de septiembre de 1941 ... dos destructores terminados al mismo tiempo 


> 


El programa de expansión naval, organizado 
bajo métodos de producción en serie, se está 
llevando a cabo en once astilleros navales del 
gobierno, seis de ellos en la costa del Atlántico 
y cinco en la del Pacífico. Más de cien astilleros 
particulares también construyen unidades nava- 
les bajo contratos gubernamentales; 44 de ellos 
se encuentran en la costa del Atlántico, 32 en la 
del Pacifico, 10 en la costa del Golfo de México, 
y 24 en los Grandes Lagos y otras aguas flu- 
viales. 

Consciente de que la gran rapidez progresiva 
debe ser la primera consideración en la creación 
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31 de enero de 1941 .. . el Grayback, submarino de 300 pies sale de las angi 


pS 


. 


SS 


LTS 


de una armada de dos océanos, el Secretario de 
Marina. Frank Knox, ha establecido en los asti- 
lleros norteamericanos la semana de 48 horas 
laborables y el día de 24 horas de trabajo con- 
tinuo en tres relevos. En contraste, las indus- 
trias que no toman parte en el programa de 
defensa siguen todavía con la semana de 40 


horas de trabajo. Más de 375.000 hombres 


están construyendo buques en los astilleros de 
la nación. El año entrante, a medida que se 
acelere el programa, otros 125.000 encontrarán 
empleo en la industria de construcciones nava- 
les. 


| de julio de 1941 . . . se bota el crucero San Diego 


9 de julio de 1941 . .. y otro submarino 


Pocos serán los que recuerden que durante 
los 20 años anteriores a 1937, los Estados Uni- 
dos no colocaron la quilla de un solo acorazado, 
mientras que otras naciones — especialmente la 
Gran Bretaña, Francia, el Japón e Italia — se 
afanaban por construir unidades navales de to- 
das clases. Sin embargo, durante los años 1938 
a 1939 — años en los que se acrecentó la inmi- 
nencia del cataclismo mundial —los Estados 
Unidos comenzaron a ponerse a la par. En ese 
período se colocaron las quillas de 3 acorazados, 
1 portaviones, 26 destructores, 11 submarinos, 2 
lanchas para servicio de destructores, 3 caza- 


21 de agosto de 1941 ... y otro 


submarinos, 1 lancha para servicio de porta- 
viones, 1 lancha para servicio de submarinos, 
2 barreminas, 3 remolcadores, y 3 buques 
petroleros. 

Este año, con la botadura de más de 270 uni- 
dades navales, los Estados Unidos han comen- 
zado a ponerse a la par con el resto del mundo 
en la construcción de unidades navales. Están 
construyendo buques más rápidamente que nin- 
guna otra nación del globo; formando las escua- 
dras de combate más poderosas que jamás haya 
visto el mundo, para que la guerra no llegue 
nunca a las costas del Hemisferio Occidental. 


A | 


25 de agosto de 1941 ... y otro 


La vanguardia ligera mecanizada, en la táctica moderna, reemplaza casi 
completamente a la caballería de antaño. Los motociclistas ilustrados arriba se 
lanzan al ataque, protegidos por el fuego de carros blindados de reconocimiento. 


EL EJÉRCITO 
STÁ EN GUARDIA 


desde Alaska al 


«Canal de Panamá 


Más grande y mejor... Este nuevo cañon de 115mm., montado sobre neu- 
máticos y remolcado por tractor para darle gran movilidad, lanza un proyectil 
más pesado a mayor distancia que los antiguos cañones de calibre mediano. 


El Ejército de los Estados Unidos está en guar- 
dia, y sus soldados defienden al Hemisferio Occi- 
dental, desde Islandia hasta la Guayana Inglesa, 
por el flanco del Atlántico, y desde los confines nór- 
dicos de Alaska hasta Panamá, por el flanco del 
Pacífico. Se están organizando fuerzas mayores 
aún, más sólidas y más modernas con el mismo 
objeto. 

El propósito es claro y urgente: defender a las 
naciones del Hemisferio Occidental de la suerte 
que han padecido las naciones mal preparadas de 
Europa. 

Para garantizar esta defensa, el ejército norte- 
americano realiza actualmente las maniobras mili- 
tares más grandiosas que se registran en la his- 
toria del hemisferio. En una sola de las batallas 
simuladas, más de 550.000 .soldados regulares em- 
plearon miles de tanques, aviones, cañones y vehí- 
culos de motor, en una zona de 30.000 millas cua- 
dradas. Los aviones de picada del Ejército, de la 


En el caso de unidades motorizadas sumamente veloces, es evidente que la coordinación 
e . 4 . . . 4 va 

es más importante que nunca. Este automóvil con radio transmisor puede recibir y dar. 

instrucciones, a la par que está bien equipado para el combate con ametralladoras. 


Armada y del Cuerpo de Infantería de Marin 
se abalanzaron sobre los batallones enemigos, lo 
atacaron con el fuego de las ametralladoras y bon 
bardearon y destruyeron sus equipos. Hubo he 
ticas de combate con bombarderos ligeros y pes 
dos, con aviones de ataque y de observación. 

Imitando la guerra real, las divisiones blindade 
despachaban unidades de exploración para tantez 
el frente enemigo cuidadosamente y descubrir sú 
puntos flojos. Una vez determinados estos punto! 
las fuerzas mecanizadas avanzaban abriendo tr 
v luego se dividían en forma de abanico, atacand 
las comunicaciones, los puestos de mando, las resel 
vas y los abastos militares. Mientras tanto, la infal 
tería atacaba por el mismo frente, martillando 
enemigo en perfecta sincronización con las divisi 
nes blindadas. Desde arriba, los aviones bomba 
deaban y asediaban al bando opuesto con el loe 
de sus ametralladoras. 

Hoy día el Ejército de los Estados Unidos es 


d 


Tropas paracaidistas norteamericanas en acción. Aprovechando las lecciones de las 
campañas europeas, el ejército de los Estados Unidos está adiestrando a un gran númerd 
de soldados paracaidistas. Cumplieron un papel importante en las maniobras de 1941 


¡¡ún detrás de las líneas de combate propiamente dichas esta libre el soldado 
¡srno de ojos que le espien desde los aviones enemigos. Por ende, es importantísimo el 
¡del “camouflage” en el ejército. Es algo que todo soldado de infantería debe dominar. 


ma situación muy diferente a la de los ejér- 
; de las naciones europeas, que conocen al ene- 
) tradicional y se saben de memoria el terreno 
le van a pelear. El Ejército de los Estados 
dos debe servir para todo; debe estar prepa- 
) para pelear en el Artico o en el Trópico, en 
montañas y en los desiertos. Por ello, las ma- 
ras militares recientes se realizaron en terre- 
atravesados por ríos y canalizos, poblados de 
s y pantanos o cubiertos de bosques, en zonas 
inares arrasados, arrozales bajo cultivo y gleba 
vegetación. 

n el curso de las maniobras, las zonas de 
talla” se convierten en zonas auténticas de com- 
'. Las operaciones de los bandos en lucha son 
rminadas sobre el terreno; no obedecen a pla- 
preconcebidos ni persiguen un resultado fijado 
antemano. Cada fuerza desplega su propia ini- 
iva y cada comandante le hace frente a un 
migo real y dispuesto. Cada comandante tiene 


áctica ofensiva del ejército mecanizado norteamericano descansa esencialmente 
> la base de las brigadas de tanques, las cuales han asumido, con señalado éxito, mu- 
de los servicios que fueron prestados en la guerra pasada por las tropas de asalto. 


PS dá 


que informarse, por medio de operaciones prácti- 
cas de inteligencia, de la fuerza, disposición y 
moral de las tropas enemigas. El simulacro de 
guerra ha llegado a tal grado de autenticidad que 
muchos soldados pierden la vida en las maniobras 
por accidentes inevitables. Para fines de este año 
más de millón y medio de soldados habrán tomado 
parte en las arduas operaciones del ejército. 

La concentración de tales fuerzas sólo admite 
comparación con las tremendas maquinarias de 
guerra creadas en otros puntos de este mundo caó- 
tico. Lo que hace más espectacular el esfuerzo mili- 
tar norteamericano es la rapidez con que los Esta- 
dos Unidos han movilizado una pequeña fracción 
de su población masculina. Hace dos años, el 
primero de julio de 1939, el ejército consistía de 
sólo 174.000 hombres, destacados en 134 puestos, 
campamentos y guarniciones. En los Estados Uni- 
dos continentales no existía un ejército de cam- 
paña. 


Ya sea en Alaska —a menos de cien kilometros del Viejo Mundo 
trópico, el ejercito norteamericano está listo para toda eventualidad. Estos sol- 
dados usan una “parka” reversible, blanca para la nieve, verde para los bosques. 


Los rios ya no detienen a los ejércitos. El puente de pontones que arriba se 
ve acaba de ser tendido por los ingenieros y una división de tanques avanza so- 
bre él, así salvando un importante obstáculo natural como si no existiera. 


Hace un año, el 16 de septiembre de 1940, el 
Congreso aprobó la Ley de Adiestramiento Selec- 
tivo y Servicio Militar, la cual dispuso la creación 
de un organismo para reclutar a la juventud de 
la nación. Ya hay un millón y medio de hombres 
incorporados al servicio, y continuarán incorporán- 
dose más hasta organizar una vasta reserva de ciu- 
dadanos preparados en las artes de la guerra. 

Las guerras modernas son guerras de movimien- 
tos en las que el vigor, la energía y la tenacidad 
juveniles son factores de decisiva importancia. De 
ahí que el ejército de los Estados Unidos sea un 
ejército de jóvenes. Aunque la Ley de Servicio Mili- 
tar prescribe el reclutamiento de hombres entre las 
edades de 21 y 35 años, las autoridades están licen- 
ciando a los mayores de 28. Las fuerzas que pre- 
para la nación para los rigores de la guerra meca- 
nizada son fuerzas jóvenes, un ejército nuevo y 
fuerte que contribuya a la defensa del Hemisferio 
Occidental. 


o en el 


Los fabricantes de motores de aeroplanos afirman que la guerra será ganada zones era mucho mayor que la de motores. La razón por la cual no ha sucedido € 
con motores como los que arriba se ven. Tal vez esto sea una exageración, pero es en los Estados Unidos, es que aquí los fabricantes de motores tenían pedidos 
evidente que ninguna nación podrá competir en la guerra moderna, si no cuenta con Francia e Inglaterra, y empezaron a ensanchar sus fabricas dos años antes de que 
una industria constructora de motores capaz de producir estos enormes motores en resto de la industria norteamericana de aviación recibiera el primero de los cuan 
cantidades casi ilimitadas. Los motores son más difíciles de construir que los aero- sos pedidos de aeroplanos del Gobierno de los Estados Unidos. Actualmente hay s 
planos, pues se necesitan mecánicos de gran pericia, así como herramientas más exac- cientes motores para los aeroplanos norteamericanos, y todavía sobran para en 
tas y más complicadas. En los países europeos resultó que la producción de arma- a la Gran Bretaña y a los otros países que luchan contra la agresión totalitaz 


La fábrica más grande del mundo de motores de aeroplanos 
(arriba) empezó su producción recientemente en Lockland, Ohio. 
Pero esta enorme fábrica no es sino una de las muchas construídas 
el año pasado. Los diagramas revelan como se duplicaron en 1940 
las facilidades para la construcción de m 
Enero 1940 Enero 1941 Enero 1942 abel Pp 1941. L E d ts: y de. nueyo Se 
A ia E espera doblarlas en « Los Estados Unidos cuentan en este 
Metros cuadrados (aproximados)  MOmento con cinco grandes fábricas de motores. Dos de ellas — 


de 


la Pratt € Whitney y la Wright — han construído motores 
aviones desde hace muchos años, pero las otras tres son nuevas. 
Ford está construyendo motores radiales Pratt € Whitney de 2.( 
H. P., mientras que la General Motors construye motores 
son enfriados por líquido, y la Packard, un modelo modificado « 
motor Rolls Royce enfriado por líquido. La Buick, la Studebaker 
la Chevrolet están preparándose para secundar este movimien 


istoria de dos motores .. . La General Motors construye anualmente más de 
illón de motores de automóvil del mismo diseño general que el Buick, ilustrado 
A. También construye el motor Allison para aeroplanos (derecha) — pero no por 
ismos métodos. La diferencia de peso explica la diferencia en la técnica empleada. 
otor Buick pesa 2.7 kilos por H. P., mientras que el Allison no pesa más de unos 
ramos por H. P. En consecuencia, si el Allison de 1.325 H. P. se construyera de 
do con el diseño Buick, pesaría 3.606 kgs. y por supuesto no podría utilizarse 


ños de Progreso ... En 1918, el motor Liberty (arriba) simbolizaba la cum- 
lel arte en la construcción de motores de aeroplano. Pero en su máximo de perfec- 
miento, no desarrollaba más de 420 H. P., y algunos de los primeros modelos sola- 
e 300 H. P. Entonces no había motor en que pudiera confiarse y ningún piloto sabía 
motor se pararía en la mitad de un vuelo. Además, esos motores exigían una cua- 
, de mecánicos que los atendiesen constantemente. El motor radial de 2.000 caballos 
cha) es el más moderno y también el más potente de los modelos de 1941. Fun- 


en aviones de caza, los cuales, equipados y listos para el vuelo no deben pesar más 
de 3.175 kilos. Para reducir el peso de los motores, los fabricantes recurren a 
todos los ardides conocidos en metalurgia. Las bielas del Allison ofrecen un 
buen ejemplo del cuidado necesario en su construcción. Requieren 87 opera- 
ciones mecánicas y 11 horas de trabajo individual, mientras que la mejor biela 
de automóvil sólo requiere 20 operaciones y 12 minutos de trabajo. La diferen- 
cia en costos de fabricación de otras piezas de motor es casi tan grande. 


l 


ciona 600 horas sin requerir reacondicionamiento, y dura indefinidamente si se le 


cuida como es debido. Sin embargo, es una máquina complicadísima, que 
se compone de 7.000 piezas, y su construcción requiere más de 50.000 opera- 
ciones. Uno sólo de estos motores representa todo un día de trabajo de 900 hom- 
bres. En vez de simplificarse, la construcción de tales motores de combate tiende a 
complicarse cada vez más, puesto que los fabricantes norteamericanos ya están 
listos para producir nuevos motores que desarrollan mucho más de 2.000 H. P. 


Espacio en las 
Fábricas 


s E 


Enero 1940 


Personal 


o 


Julio 1940 Septiembre 1941 Junio 1942 Julio 1940 Julio 1941 Julio 1942 Julio 1941 Julio 1942 


547 1.914 3.000 200.000 460.000 750.000 1.511.542 4.009.649 5.409.649 
(estimado) Obreros 


Aeroplanos (estimado) metros cuadrados (estimado) 


Día y noche, siete días a la semana, salen los aeroplanos de bombardeo de la gran fábrica de la Douglas Aircraft Corporation en Santa Mónica, California. 


LOS AEROPLANOS SON LO MÁS IMPORTANTE 


UANDO el Presidente Roosevelt anunció, 

en mayo del año pasado, el programa de 

armamento de los Estados Unidos, pidió en pri- 

mer lugar la construcción de 50.000 aeroplanos 

militares. Dijo el Presidente: “La tarea más 

importante de la nación es construir aeroplanos 
y construirlos con toda rapidez.” 

La actividad de la industria de aviación du- 
rante los 15 meses transcurridos ha sido una 
de las fases más alentadoras de todo el progra- 
ma. 

La industria norteamericana en general au- 
mentó rápidamente su capacidad productiva 
para la fabricación de armas de todas clases, 
pero en ningún sector fué la expansión tan 
rápida como entre los constructores de aero- 
planos. En 14 meses la producción total de la 
industria fué más que triplicada — de 547 
aeroplanos, en julio de 1940, subió a 1.914 en 


septiembre de 1941. Para junio del año en- 
trante, la industria espera estar construyendo 
3.000 aeroplanos mensualmente — es decir el 
70 por ciento de la meta fijada de 50.000 aero- 
planos por año. 

Las comparaciones con la producción euro- 
pea son casi siempre inexactas, pues no hay se- 
creto mantenido más cuidadosamente por las 
naciones beligerantes que el de su producción 
total de aeroplanos. Sin embargo, creen algunos 
fabricantes norteamericanos competentes, ba- 
sándose en el espacio de fábrica empleado para 
el objeto en el extranjero, que el total de la 
Inglaterra en septiembre no fué, probablemen- 
te, más de 1.900 aeroplanos, y el de Ale- 
mania, entre 2.200 y 2.400. Así es que es 
muy posible que la producción norteamericana 
haya igualado a la inglesa en septiembre y que, 
para fines de este año, sobrepase a la alemana. 


Las cifras, sin embargo, no dan una idea 
completa de la situación. Detrás de las estadís- 
ticas está la historia de cómo una industria re- 
lativamente pequeña, en comparación con otras 
industrias norteamericanas, se triplicó en el 
transcurso de un año, de cómo duplicará su 
capacidad en un año más y de cómo para fines 
de 1942 será una de las tres o cuatro industrias 
norteamericanas más grandes. Hubo que cons- 
truir fábricas, adiestrar nuevos obreros y com- 
prar nueva maquinaria en un mercado donde 
había tres compradores por cada máquina que 
se fabricaba. 

Fué sorprendente que pudiera aumentarse la 
producción bajo tales condiciones; sin embar- 
go, se mantuvo a la par con el aumento de las 
fábricas, conforme éstas eran construídas y 


equipadas. He ahí el verdadero milagro de 
194.1. 


| 
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li se ve cómo se construyen en secciones los aeroplanos de bombardeo de dos mo- El Avión Aircobra Bell, llamado “cañon volante”, se construye sobre conducto- 
1s. Arriba mostramos la construcción de las secciones delanteras del fuselaje. La parte res que ruedan sobre el piso. Los obreros se especializan en una sola operación. 
¡erior, la sección del centro y las alas, que se montan separamente, vienen después. Después de terminados, los fuselajes pasan rápidamente a la siguiente estación. 


la Fábrica de San Diego (California) de la Consolidated Aircraft Corporation, hay Los Aviones de caza forman una gran parte de toda fuerza aérea. He aquí una 
ras de bombarderos que se extienden hasta donde alcanza la vista. La fábrica tiene sección de la fábrica Curtiss en Búffalo, donde se construye diariamente más de 
divisiones, todas ellas tan grandes cómo el inmenso taller que se puede ver arriba. una docena de veloces P-40, que son muy importantes para la Defensa Nacional. 


, > 


Construcción de bombarderos es tan rápida que hay que sacarlos de los talleres Tan Compleja es la estructura de los grandes bombarderos que es preciso 
a terminarlos. Estos bombarderos Douglas están casi terminados, excepto por las pun- construirlos como los buques, pieza por pieza. No obstante esta dificultad, se es- 
de las alas. Después de acabados, los aviones se ponen inmediatamente en servicio. tán ideando nuevos métodos para la producción de estos aeroplanos en gran escala. 


AS 


500 Mensuales ... Los Estados Unidos aventajaban al resto del mundo en la fabricación 
de bombarderos de cuatro motores debido a que ni los ingleses ni los alemanes comprendieron 
la necesidad de este tipo de avión hasta que recibieron las lecciones de la presente guerra. 


Por ello la producción norteamericana de estos aparatos es mayor que la de cualquier otro 
país, y se multiplicará el año próximo, al iniciar sus operaciones las nuevas fábricas que se 


El bombardero Consolidated B-24 será fabricado también en tres plantas: la actual 
fábrica Consolidated de California; la nueva fábrica que será dirigida por la compañía 
Douglas en Tulsa, Oklahoma; y la nueva fábrica de Ford en Ypsilanti, Michigan. Se trata 
de un programa de enormes proporciones. Por ejemplo, en la enorme fábrica Ford, actual- 


están construyendo. Con éstas se alcanzará una producción de 500 bombarderd 
pesados mensualmente. Se construirán dos tipos de esta categoría: la FortaleZ 
Aérea Boeing (arriba) y el bombardero Consolidated B-24 (abajo). La Fortalez 
será construida en las fábricas ya terminadas de Boeing Lockheed y Dougla 
Cómo se sabe, los bombarderos pesados son el equivalente aéreo de los acorazado 
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mente en construcción, habrá 78.000 empleados. La fábrica de automóviles For 
de River Rouge, que hace más de un millón de automóviles anualmente, sólo emple 
a 90.000 obreros. Estas cifras comparativas dan una idea del tamaño de la tare 
asumida por la industria norteamericana en sus esfuerzos para la defensa nacional 


PLANES 


AS Repúblicas Americanas desde el año 
1933 están consagradas a la impor- 
tante tarea de proyectar con el Secretario 
de Estado de los Estados Unidos, Sr. Cordell 
Hull, los principios de un comercio recípro- 
co y provechoso entre todas las naciones. 

Han comenzado por aplicar estos princi- 
pios a sus propias relaciones comerciales 
pero, además, los presentan como pauta de 
comercio equitativo entre todas las nacio- 
nes del mundo. 

Sus ideales sirvieron de base para la for- 
mulación de los OCHO PUNTOS acordados 
por el Presidente Franklin D. Roosevelt y 
por Winston Churchill, Primer Ministro de 
la Gran Bretaña, en su empeño por hallar 
la fórmula para la restauración económica 
del mundo. 

Del caos económico que envolvió al mun- 
do entero después de la primera guerra 
mundial surgieron y germinaron las semi- 
llas que han dado como fruto esta segunda 
conflagración. 

La fuerza nuevamente vino a ser la polí- 
tica nacional de algunas naciones. Se de- 
sencadenó una nueva competencia de arma- 
mentos que por fuerza culminó en lo que 
hoy es la segunda guerra mundial. 

Evitar que esto se repita en lo futuro es 
precisamente uno de los principales obje- 
tivos de los Ocho Puntos acordados por 
Roosevelt y Churchill en su histórica en- 
trevista en el Océano Atlántico. 

La estructura de la paz que ellos proyec- 
tan al finalizar la guerra tendrá una base 
económica estable que pondrá al alcance de 
todas las naciones los medios y los recursos 
necesarios para mantener una economía 
próspera y pacífica, elevará las normas de 
vida y hará posible para todos una existencia 
más completa y más feliz. 

El Presidente de los Estados Unidos, 
Franklin D. Roosevelt, y Winston Churchill, 
Primer Ministro de la Gran Bretaña, tuvie- 
ron en mente este ideal cuando redactaron 
los puntos cuarto y quinto de los famosos 
“Ocho Puntos”: 

“Cuarto. Con el debido respeto a sus obli- 
gaciones existentes, ambas naciones se es- 
forzarán porque todos los estados, sean 
grandes o pequeños, victoriosos o vencidos, 
disfruten del acceso, en igualdad de condi- 
ciones, al comercio y a las materias primas 
del mundo que necesitan para su prosperi- 
dad económica. 

“Quinto. Desean lograr en el campo de 
la economía, la colaboración más estrecha 
entre todas las naciones con el objeto de 
conseguir para todas mejoras en las normas 
de trabajo, prosperidad económica y segu- 
ridad social.” 


PARA UN MUNDO MEJOR 


Los otros seis puntos constituyen impor- 
tantes objetivos de guerra y de paz de las 
dos grandes potencias mundiales, compro- 
metidas a “la destrucción completa de la 
tiranía nazista.” 

Pero lo que más importancia tiene es el 
hecho de que se reconoce que la estructura 
de la paz futura tiene forzosamente que le- 
vantarse sobre los firmes cimientos de un 
sistema económico estable. 

En los años que precedieron al comienzo 
de la presente guerra ocurrió el choque vio- 
lento de dos fuerzas económicas irreconci- 
liables: 

1) La política de someter al comercio a 
restricciones y control cada vez más riguro- 
sos, que Alemania implantó y llevó al ex- 
tremo como instrumento de poder econó- 
mico y militar para el logro de sus ambicio- 
nes políticas nacionales e internacionales. 

2) La política de librar al comercio de 
restricciones excesivas y de echar abajo ba- 
1reras comerciales injustas y permitir el 
libre comercio internacional para beneficio 
de todas las naciones, a cuyos principios se 
suscribieron todas las naciones ameri- 
canas. 

El antiguo sistema alemán, bajo un nuevo 
disfraz, permitió al gobierno nazista aprove- 
charse del reducido comercio internacional 
para conseguir en condiciones ventajosas 
tedos los materiales necesitados para su 
enorme programa de rearmamento y de pre- 
paración para la guerra. Este sistema se 
convirtió en parte vital de la política de 
agresión del Nazismo y le permitió a Ale- 
mania establecer primero el dominio eco- 
nómico y luego el dominio político sobre 
naciones más débiles que ella. 

El sistema contrario encontró su más viva 
expresión en el programa Roosevelt-Hull de 
acuerdos de reciprocidad comercial con mi- 
ras a eliminar las barreras comerciales ex- 
cesivas, a establecer el intercambio comer- 
cial mediante una reglamentación razonable 
pero sin favoritismos ni distinciones, a fa- 
cilitar a cada nación el mayor acceso posi- 
ble a los recursos del mundo entero y 
crearle el mayor número de mercados para 
el sobrante de su producción. 

En cumplimiento de esta política, los Es- 
tados Unidos celebraron acuerdos comer- 
ciales con 21 naciones, inclusive once de 
las Repúblicas Americanas, entre los años 
de 1934 y 1939. 

La guerra vino a interrumpir el desarro- 
llo del programa y obligó a imponer nume- 
rosas restricciones comerciales en interés 
de la defensa y de la seguridad del hemis- 
ferio. 

Sin embargo, a pesar de la emergencia 


existente, el programa sigue adelante, como 
lo demuestran de manera concreta los con- 
venios comerciales celebrados con la Argen- 
tina y el Uruguay. El objetivo final es crear 
un sistema de acuerdos entre las veintiuna 
Repúblicas de América que las una en un 
plan de fomento y de cooperación económica 
interamericana. 

Lo que las Repúblicas Americanas están 
haciendo en este hemisferio es lo que se 
espera que logren los Ocho Puntos para el 
resto del mundo. 

Los Estados Unidos no intentan aislarse 
ni aislar económicamente del resto del mun- 
do a ninguna de las naciones de este hemis- 
ferio. El Sr, Cordell Hull, declaró en su dis- 
curso inaugural ante la conferencia de mi- 
nistros de relaciones exteriores de las Repú- 
blicas Americanas, celebrada en La Habana 
durante el verano de 1940: 

“En nuestro pensamiento no entra la idea 
de ebstaculizar en modo alguno el comercio 
lógico y natural con Europa, o con cual- 
quiera otra parte del mundo, sino más bien 
fomentar ese comercio con las naciones que 
quieran tratar con nosotros de buena fe, 
en un espíritu pacífico y amistoso, y en un 
plano de trato franco y justo. Nos defende- 
remos, naturalmente, contra tratos de cual- 
quiera otra naturaleza.” 

“Ayudándose mutuamente” — prosiguió 
el Señor Hull — “las naciones americanas 
pueden crear un sistema de defensa econó- 
mica que permita a cada una de ellas salva- 
guardarse del peligro de ver subordinada su 
economía a estados no americanos, así como 
de sufrir crisis económicas nacionales.” 

Las Repúblicas Americanas han avanzado 
más en el terreno de la cooperación inter- 
nacional y han logrado resultados más posi- 
tivos que cualquier otro grupo de naciones 
del mundo. Y todas ellas están dispuestas 
a extender su cooperación al resto del mun- 
do sobre las bases acordadas en esta decla- 
ración hecha en La Habana: 

“Que las naciones americanas mantienen 
su adhesión a los principios liberales del 
comercio internacional con fines pacíficos, 
basados en ignaldad de tratamiento y pro- 
cedimientos justos y equitativos en el in- 
tercambio. 

“Que es propósito de las naciones ameri- 
canas aplicar estos principios en sus rela- 
ciones mutuas tan ampliamente como las 
circunstancias actuales lo permitan. 

“Que las naciones americanas deben estar 
en disposición de restablecer su comercio 
con todo el mundo de acuerdo con estos 
principios tan pronto como los países no 
americanos estén dispuestos a hacer lo 
mismo.” 
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UNA ESTRUCTURA PARA EA PAZ MUNDIAL 


A siguiente declaración ha sido suscrita por el Presidente de los Estados Unidos y por el Primer Ministro de 

la Gran Bretaña: ' 

El Presidente de los Estados Unidos de América y el Primer Ministro, Mr. Churchill, en representación del 
Gobierno de Su Majestad en el Reino Unido, han conferenciado en alta mar. 

Los han acompañado funcionarios de sus dos Gobiernos y jefes superiores de los servicios militares, navales 
y aéreos también han estado presentes. 

Se ha estudiado de nuevo el problema general del suministro de municiones de guerra a las fuerzas arma- 
das de los Estados Unidos y a los países que resisten activamente las fuerzas de la agresión, conforme se dispone 
en la Ley de Auxilio a las Democracias. 

Lord Beaverbrook, Ministro de Abastecimiento del Gobierno Británico, ha asistido también a las conferen- 
cias. Este funcionario ha de continuar su viaje a Wáshington con objeto de discutir detalles ulteriores con fun- 
cionarios del Gobierno de los Estados Unidos. En estas conferencias se tratarán también los problemas de la 
Unión Soviética en cuanto al suministro de pertrechos. z 

El Presidente y el Primer Ministro han celebrado varias conferencias. Han examinado los peligros para 
la civilización mundial a que da origen la política de dominación militar por medio de la conquista que han 
adoptado el gobierno de Hitler en Alemania y los demás gobiernos que con él se han asociado, y han esclare- 
cido el esfuerzo que realizan sus respectivos países para defender su seguridad frente a tales peligros. 

Han convenido en la siguiente declaración conjunta: 

Declaración conjunta del Presidente de los Estados Unidos de América y del Primer Ministro, Mr. Churchill, 
en representación del Gobierno de Su Majestad en el Reino Unido, los cuales, habiéndose reunido, juzgan con- 
veniente hacer conoter ciertos principios comunes de la política nacional de sus respectivos países, en los cuales 
descansan sus esperanzas de lograr un porvenir mejor para el mundo. : 


l Sus respectivos países no buscan el engrandecimiento, ni territorial, ni de ninguna otra índole; 


No desean que se realicen modificaciones territoriales que no estén de acuerdo con los deseos que expresen 
libremente los pueblos interesados; 


Respetan el derecho de todos los pueblos a elegir el régimen de gobierno bajo el cual han de vivir; y de- 
sean que se restituyan los derechos soberanos y la independencia a los pueblos que han sido despojados de 
dichos derechos por la fuerza; 


Con el debido respeto a sus obligaciones existentes, se esforzarán por que todos los estados, sean grandes 
o pequeños, victoriosos o vencidos, disfruten del acceso, en igualdad de condiciones, al comercio y a las 
materias primas del mundo que necesitan para su prosperidad económica; 


Desean lograr en el campo de la economía la colaboración más estrecha entre todas las naciones con el 
objeto de conseguir para todos mejoras en las normas de trabajo, prosperidad económica y seguridad 
social; 


Después de la destrucción completa de la tiranía nazista esperan que se establezca una paz que propor- 
cione a todas las naciones los medios de vivir seguras dentro de sus propias fronteras y que asegure a todos 
los hombres en todas las tierras una vida libre de temor y de necesidad; 


Tal paz permitirá a todos los hombres cruzar libremente todos los mares; 


Creen que las naciones del mundo, por razones tanto realistas como espirituales, tendrán que abandonar 
el uso de la fuerza. Ya que no podrá mantenerse la paz futura si las naciones que amenazan, o puedan 
amenazar, cometer una agresión fuera de sus fronteras, continúan utilizando armamentos terrestres, ma- 
rítimos O aéreos, creen que hasta que se establezca un sistema más amplio y permanente de seguridad 
general, es esencial desarmar a dichas naciones. Asimismo prestarán ayuda y darán aliento a todas aque- 
llas otras medidas prácticas que puedan aliviar de la pesada carga de los armamentos a los pueblos que 
aman la paz. 
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FRANKLIN D. ROOSEVELT 
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